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3200 Sagenhafler Himmelsflug des sumerischen Konigs Etam,
v.Chr. iiber den eine in Ninive ausgegrabene Tontafel berichtet.

In den Mythologien fast aller Volker der Friihzeit spielen
die Besuche von Gottern und Halbg6ttern aus dem Him-
melsraum eine auffallende Rolle. Sumerer, Babylonier,
Assyrer und Kgypter entwickeln eine erstaunliche astro-
nomische Wissenschaft. Sie glauben auch an die Bewohn-
barkeit der Gestirne. Von den sagenhaflen Atlantiern hei£h
es, sie hatten Pluggerate von grofler Schnelligkeit besessen.

1500 Dadalus- und Ikarus-Sage.
v.Chr. In altindischen Schriften wird das Weltall als befahrbarer

Raum bezeichnet. In der Sanskrit-Schrifl "Bhagavata" er-
halten die Yogis Anweisung, wie sie sich auf den Mond
und die Gestirne versetzen konnen,

100 Ovid beschreibt in seinen "Metamorphosen" den Flug
n.Chr. Phaetons zur Sonne.

Der Grieche Lucian von Samosatis schildert in seiner Er-
zahlung "Menippus" die Mondreise seines Helden, der auf
einer Windhose in den Weltraum emporgetragen wird.

1500 Der chinesische Mandarin Wan-Hu befestigt an seinem
Thronsessel 47 Raketen, die er durch 47 Kulis ziinden
la~t. Sein Himmelsflug endet mit einer Explosion, nach
der vom Mandarin und seinem Thronsessel nichts mehr zu
sehen ist. (Raketen sind in China angeblich schon seit dem
Jahre 3000 v. Chr. in Verwendung; nachweisbar stehen sie
im Orient erst urn 1100 n. Chr. als "Lanzen des stiirmen-
den Feuers" in militarischem Gebrauch.)

1599 Francis Godwin schreibt die Geschichte "Der Mann im
Mond" (erschienen 1638).

1634 Johannes Kepler ersetzt die kopernikanischen Kreis-
bewegungen der Planeten urn die Sonne durch Ellipsen
und regt Newton an, die allgerneine Massenanziehung
zum Gesetz des Universums zu erheben, wodurch die
rnoderne Hirnrnelsmechanik ihre Grundlagen erhalt, - In
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seinem "Somnium" versetzt sich Kepler mit Hilfe "ma-
gischer Mittel" auf den Mond.

1648 Cyrano de Bergerac verwendet fiir seine "Fllige zum
Mond" mit Tau gefiillte Flaschen, die sich der Flieger um-
schnallt: durch die Sonnenwarrne erhalten die mit Tau ge-
fiillten Flaschen den notwendigen Auftrieb zum Mondflug.

1687 Isaac Newton formuliert das Gesetz von Aktion und Re-
aktion, das dann in der modernen Raketentechnik eine
entscheidende Rolle spielt.

1799 Der britische General Con grave lernt in Indien Kriegs-
raketen kennen und konstruiert nach deren Muster die
Kriegsraketen der britischen Marine.

1807 Kopenhagen wird mit insgesamt 120000 Raketen m
Brand geschossen.

1841 Der Englander Charles Golightly konstruiert ernen mit
Dampf betriebenen Riickstoiiwagen.

1865 Jules Verne befaBt sich mit dem Weltraumflug. Seine
Biidier .Eine Reise zum Mond" und "Eine Reise um den
Mond" werden in fast alle Sprachen iibersetzt. Zum ersten
Mal wird das Problem der Raumfahrt ernsthafl: auf tech-
nische und astronornische Grundlagen zestellt. Jules Verne
feuert das Raumsdiiff aus einem 275 Meter langen, in die
Erde versenkten Geschiitzrohr unter Zuhilfenahme von
164 Tonnen Sprengstoff zum Mond ab, wobei er von der
richtigen wissenschafl:lichen These ausgeht, daB das Raum-
schiff eine Fluchtgeschwindigkeit von 11,2 sec/km benotigt,
um die Erdanziehungzu iiberwinden. Abzesehen von den son-
stigen technischen Abwegigkeiten seiner Theorie, verkennt er
jedoch die Rolle des "Andru<ks": die Insassen seines Mond-
geschosses wiirden im Augenblick des Abschusses zu Tode
geprefst werden. Jules Verne ist der eigentliche und be-
deutendste Zukunfls-Romancier der Weltraumfahrt.

1882 Der russische Revolutionar Fedor Kibaltschitsch, welcher
die Bomben zur Ermordung des Zaren Alexander 11. kon-
struierte, wird in Petersburg hinzerichtet. Vor seinem
Tode bittet er, man moae seine Plane [iir den Bau eines
Raketenfluzgerates praktisch verwirklichen. K;haltschitsch
geht in seinem Memorandum liber die Moglichkeit des
W("ltraumfluges von der These aus, daB die Erde nur mit
Hilfe des Riicksroflantriebes verlassen werden konne.

1888 Der italienische Astronom Schiaparelli enrdeckt auf dem
Mars Kanale" von denen er eine Zeichnung anfertigt;" ,
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die Theorien von der Bewohnbarkeit dieses Planeten er-
halten dadurch starken Auftrieb.

1891 Der von seinen Zeitgenossen als Narr angesehene Hermann
Ganswindt ("Edison von Schoneberg") gibt in Berlin den
Plan seines "Weltenfahrzeuges" bekannt. Es soIl nach dem
Ruckstofsprinzip angetrieben werden. Ganswindt denkt
zunachst an Dynamitpatronen, die in rascher Folge ab-
gefeuert werden, spater zieht er auch Fliissigkeitsraketen
in Betracht. Seine Plane sind zwar phantasievoIl, aber
wissenschafHich nicht unterbaut.

1895 Professor Konstantin Eduardowitsch Ziolkowsky, ein rus-
sischer Mathematiker und Physiker, beginnt das Raketen-
und Raumfahrtproblem wissenschaftlich zu durchdenken.
Er erkennt, daf die Kanonenkugel-Theorie Jules Vernes
irreal ist und gelangt zu der These des Raketenantriebs.
1903 konzipiert er das Schema einer Wasserstoff-Sauerstoff-
rakete; 1913 veroffentlicht er einen verbesserten Entwurf.
Seine Publikationen in russischer Sprache finden zunachst
keinen Eingang in die wissenschaftliche Weltliteratur. 1924,
ein J ahr nach dem Erscheinen von Hermann Oberths "Die
Rakete zu den Planetenraumen" bringt der Staarsverlag in
Kaluga Ziolkowskys vorher als Artikel veroffentlichtes
Werk "Die Rakete in den kosmischen Raum" heraus. Mit
diesem Buch macht sich Ziolkowsky in brei ten Kreisen be-
kannt. Seine weiteren Veroffentlidiungen ("Diel.WelraIlrakete
und ihre experimentelle Vorbereitung", "Der Reisende im
Weltall " , "Ziele der Raumfahrt", "Der Reaktionsmotor"
usw.) stellen grundlegende Beitrage zur Entwicklung der
modernen Rakeren- und Raumfahrttheorie dar.

1896 Der Wiener Wissenschaftler Dr. Franz von Hoeffi berniiht
sich ebenfalls urn die theoretische Erforschung des Raketen-
antriebs; konkrete Plane dariiber veroffentlicht er erst 1924.

1897 Kurt Lagwitz veroffentlidit den zweibandigen Raumfahrt-
roman "Auf zwei Planeten".

1900 Mit seinern Roman "The Man in the Moon" erregt der
englisch.e Schriftsteller H. G. Wells internationales Aufsehen.

1906 Der zwolfjahrige Cymnasiast Hermann Oberth liest Jules
Vernes Mondfahrtromane. AIs er dann durch selbststandige
Berechnungen zur Erkenntnis gelangt, dag der Schug zum
Mond eine vollig abwegige Theorie ist, beginnt er nach
einer anderen Antriebslosung zu suchen. Das Problem der
Raumfahrt wird das Problem seines Lebens.
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1925

1909 Professor Robert H. Goddard, ein amerikanischer Ge-
lehrter, beginnt mit seinen theoretischen und experimen-
tellen Vorarbeiten zur Erforschung des Raketenantriebs.
1919 veroffentlicht er die Ergebnisse seiner Untersuchun-
gen unter dem Titel "Eine Methode zur Erreichung grofler
Hohen". Er befagt sich dabei mit Pulverraketen. Mit der
Untersuchung von Riickstolimororen, die durch fliissige
Treibstoife angetrieben werden, beginnt Goddard erst
1924, nachdem ein J ahr vorher Hermann Oberth seine
Fliissigkeitsrakete in dem Buch "Die Rakete zu den Pla-
netenraurnen" theoretisch dargestellr hatte.
Hermann Oberth, geboren am 25. Juni 1894 in Hermann-
stadt, beginnt als Gymnasiast mit der grundlegenden Er-
forschung des Rilckstoliantriebs. Er gelangt zur Erkenntnis,
das Pulverraketen wegen ihrer unzulanglichen Energie-
und Geschwindigkeitsleistung als Raumschiffe nicht in
Frage kommen und wendet sich fliissigen Treibstoffen zu.
1917 entwirft er als Saniratsfeldwebel der k. u. k. Armee
in Schafsburg eine "England-Rakete", die er rnit Alkohol
und Sauerstoff antreiben will; seine Eingabe an Berlin wird
rnit dem Bescheid zuriickgesandt, dag Raketen "erfah-
rungsgemafl" nicht weiter als 5 km fliegen.
In Moskau entwickelt der Ingenieur Friedrich A. Zander
Weltraumflug-Ideen, die denen Ziolkowskys ahneln,
Hermann Oberth veroffenrlidit im Oldenbourg- Verlag sein
Werk "Die Rakete zu den Planetenraumen". In diesem
Buch legt er eine wissenschafHich aufgebaute fertige Rake-
tentheorie vor, die in vier beriihmt gewordenen Thesen
gipfelt. Damit ist die Grundlage der modernen Raketen-
und Raumfahrtwissenschaft gelegt. Von der zeitgenossi-
schen Wissenschaft werden Oberths Theorien jedoch zu-
nadist als undurchfiihrbar kritisiert,
Die wissenschaftliche Diskussion des Raketen- und Raum-
fahrtproblems wird durch die von Oberth und Goddard
veroffentliditen bahnbrechenden Werke entscheidend an-
geregt. Daneben haufl sich die Zahl der Raumfahrt-
Romane, die Idee der Weltraumfahrt find et in der
Offentlichkeit ein immer grogeres Echo.
Griindung des Zentralbiiros zur Untersuchung des Raketen-
problemsund der Gesellschaft fiir Planetenverkehrin Moskau.
Dr. Ing. Waiter Hohmann veroffenrlidit sein Werk iiber
"Die Erreichbarkeit der Himmelskorper".

1910

1910

1923

1923/
1924

1924
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1926 In Wien wird die wissenschafHiche Gese11schafl:fur Hohen-
forschung unter Dr. Franz v. Hoeffi gegriindet.

1926 Der neben H. Oberth bekannteste Forscher auf dern Gebiet
der Raketenwissenschafl:, Dr.-Ing. Eugen Sanger, geb. 1905
in Pressnitz, beginnt mit seinen fur die Entwicklung der
Raketen- und Raumfahrttechnik bedeutsamen theore-
tischen Arbeiten.

1927 In Moskau wird die erste internationale astronautische Aus-
stell ung veranstaltet.

1927 In Deutschland wird der Verein fur Raumschiffahrt unter
dem Vorsitz von Ing. J. Winkler gegriindet. Er setzt sich
die Forderung des Raumfahrtgedankens und die praktisdie
Verwirklichung eines Raumschiffes zum Ziel.

1928 Der in Bozen geborene Ing. Max Valier beginnt, angeregt
durch Oberths Veroffentlichungen, zunadist schriflstelle-
risch, dann auch praktisch (Raketenfahrzeuge) zu arbeiten.
Nach seiner Meinung sol1 das Raumschiff systematisch aus
dem Raketenflugzeug heraus entwickelt werden. Am
17. Mai 1930 verungliickt Max Valier bei der Erprobung
eines mit flussigem Treibstoff angetriebenen Fahrzeugs
todlich.

1928 Franz Abdon v. Ulinski, ein Osterreicher, befaBt sich
publizistisch mit der Moglichkeit eines elektrischen Raum-
schiff-Antriebes.

1928 Der Regisseur Fritz Lang verfilmt den Roman "Frau im
Mond" von Thea v. Harbou. Als wissenschafl:licher Berater
fungiert Hermann Oberth. Die Urauffuhrung des Films irn
Berliner UFA-Palast wird ein groBer Erfolg. Durch diesen
Film erhalt die Raumfahrt-Idee internationale Popularitat.

1929 Hermann Oberth veroffentlicht im Oldenbourg- Verlag sein
neues, umfassendes Werk "Wege zur Raumschiffahrt". Die
Societe Astronomique de France zeichnet esmit dern "Robert
Esuault Pelterie - Andre Hirsch Preis" aus. Das Buch wird,
wie auch "Die Rakete zu den Planetenraumen", zu einem
Standardwerk der Raketen- und Raumfahrtwissenschafl:.

1929 Fritz von Opel startet auf dern Frankfurter Flugpla tz mit
dem ersten Raketenflugzeug der Welt.

1930 In den USA wird die "American Rocket Society" gegriin-
det. Sie gibt der amerikanischen Raketenforschung einen
entscheidenden Ansporn.
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1930 In Berlin-Reinickendorf grlinden Hermann Oberth, Ing.
Nebe! und In-g. Riede! einen "Raketenflugplatz" und einen
Verein fiir Weltraumfahrt. Die erste Fllissigkeitsrakete
startete in Reinickendorf im Mai 1931. Damit ist die Ent-
wicklung der deutschen Fliissigkeitsraketen, die schliegJich
in der Konstruktion der V 2 gip felt, praktisch einge!eitet.

1931 Ing. TIlling erreicht rnit Pulverraketen eine Steigh6he von
2000 m. Die Raketen haben aufklappbare Gleitflachen, die
sie unversehrt zur Erde zurlickbringen. TIlling verungliickt
bei Laborversuchen t6dlich.

1931 Ing. Schmiedl aus Graz fiihrt seine ersten offiziellen Ver-
suche rnit Postraketen durch.

1931 Ing. Winklers Flussigkeitsrakete startet erfolgreich.
1932 Das Reichswehrministerium beginnt rnit Raketenversuchen.
1933 Grlindung der britischen "Interplanetary Society".
1935 Die Sowjets fuhren Versuche mit Fliissigkeitsraketen durch,

geben aber dariiber keine offiziellen Mitteilungen aus.
1936 In Peenemiinde wird die Heeresversuchsstelle gegrlindet.

Die technische Leitung hat Wernher v. Braun, der als
Student auf dem Raketenflugplatz von Reinickendorf an
der Entwicklung von Fllissigkeitsraketen mitarbeitete.

1937 In Breslau wird die erste "Gesellschafl: fiir Weltraum-
forschung" ins Leben gerufen. Bis zum Kriegsende 1945
vertrat die G. f.W. als einzige Organisation in Deutschland
die Zie!e einer friedlichen Raumfahrtforschung.

1938 In Peenemiinde ist das Modell "A 3" startklar (7,60 m
hoch, 748,50 kg Gewicht, Antrieb Alkohol-Sauerstoff,
Schubkrafl: 1496 kg).
In den USA hat das "GALCIT-Institut" 1936 die Unter-
suchungen iiber den Ruckstoflantrieb aufgenommen; die
Entwicklung bleibt jedoch hinter der in Deutschland zuriick.

1939 Das erste Dlisenflugzeug der Welt, die He 178, wird prak-
tisch erprobt.

1939 In Peenemlinde startet das erste Raketenflugzeug.
1940 Die britische Armee bildet das erste Fliegerabwehr-

Raketen-Regiment.
1940 Hitler streicht, weil er nicht an den Erfolg der Grofl-

raketen-Entwicklung glaubr, Peenemiinde aus der Dring-
lichkeitsliste; die Arbeiten werden dadurch verlangsamt.

1942 Erste Startversuche mit "A 4" (V 2) in Peenerniinde. Zwei
der Versuche (13. Juni und 16. August), schlagen fehl, am
3. Oktober gelingt endlich der Nachweis, daB "A 4" keine
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Fehlkonstruktion ist: Die 14 m hohe Rakete, die eine
Schubleistung von 25 Tonnen besitzt, steigt 90 km hoch und
iiberwindet damit die Schwelle des Weltraumes. Hermann
Oberth und die anderen geisrigen Pioniere der Raketen-
und Raumfahrtwissenschaft werden durch die in Peene-
rniinde erzielten Erfolge in iiberwaltigender Weise bestarigr.

1944 Am 8. September steigt bei Wassenar (Holland) die erste
kriegsmafsig verwendete V 2 auf und stiirzt nach einem
80 km hoch reichenden Flugweg auf London nieder. Ihr
Sprengkopf enthalt 1000 kg Explosivstoff. Ab September
1944 kommt die V 2 zum Masseneinsatz. - Bereits im Juni
1944 war die durch ein Staurohr angetriebene Fliigel-
bombe, V 1 genannt, gegen England zum Einsatz gelangt.

1946 Am 10. Mai startet auf dem amerikanischen Raketenversuchs-
gelande von White-Sands die erste erbeutete V 2; die USA
haben sich fuhrender deutscher Raketenfachleute, unter ihnen
Wernher v. Braun, versichert, die nun die amerikanische
Raketenentwicklung auf Grund der in Peenemunde gemach-
ten Erfahrungen vorantreiben. - Desgleichen arbeiten die
Sowjets mit Hilfe deutscher "Beutewissenschaftler" an der
Entwicklung von Grofsraketen intensiv weiter,

1947 Das amerikanische Raketenflugzeug "Bell XI" durchbricht
bei einem Versuchsflug die Schallmauer und erreicht eine
Hohe von 21 000 m.

1948 In Stuttgart wird die Gesellschaft fiir Weltraumforschung
gegriinder, deren Ehrenprasident Hermann Oberth ist. Die
Gesellschaft stiftet 1950 eine "Hermann-Oberth-Medaille",
die den verdientesten Raketenforschern und Astronautikern
der Welt verliehen wird.

1949 Auf dem Versuchsgelande von White-Sands wird eine zwei-
stufige Rakete (V 2 mit aufgesessener WAC-Corporal)
gestartet, die 405 km weit in den Weltraum vorsrolst.

1953 Wernher v. Braun erklart, dag man mit der Errichtung
einer bemannten Weltraum-Station praktisch beginnen
konnte. AIs voraussichtlichen Termin fur die Realisierung
nennt er das Jahr 1963.

1957 Die Sowjets starten aus Anlag der Moskauer Revolutions-
feiern und im Rahmen des Geophysikalischen Jahres den
ersten kleinen Erdsatelliten, dem bald ein zweiter folgt
(Sputnik I und II).

237



1958 Zu Beginn des Jahres 1958 gelingt auch den Amerikanern
der Start eines Satelliten (»Explorer"), nachdem mehrere
Versuche mit der von amerikanischen Raketentechnikern
konstruierten »Vanguard" scheiterten. Am Erfolg des
»Explorers" sind die deutschen Fachleute unter v. Braun
maflgeblidi beteiligt, - Wenig spater wird ein zweiter
amerikanischer Satellit vom Typ »Explorer" auf die Urn-
laufbahn urn den Erdball gebracht; damit ist zunadist der
Vorsprung der Sowjets aufgeholt. Und sdiliefllich gelingt
auch der Start des »Vanguard"-Satelliten. Das Jahr
1957/58 leitet somit die praktische Verwirklichung der
Weltraumfahrt ein.
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