Smaranda Braescu®

(n. 21 mai 1897, Hantesti, Buciumeni, Galati, Romania — d. 2 februarie 1948, Cluj, Romania) a fost
prima femeie parasutist cu brevet din Romania, campioana europeana la parasutism (1931) si
campioana mondiala (in 1932, cu recordul de 7200 m la Sacramento, SUA).

S-a nascut in satul Hantesti, comuna Buciumeni, din judetul Tecuci
(interbelic), actual in judetul Galati. Intre anii 1924-1928 a absolvit
cursurile Academiei de Belle Arte din Bucuresti, sectia de Arta Decorativa
si Ceramica. La 5 iulie 1928 a executat primul salt cu parasuta, de la
inaltimea de 600 de metri.

La 2 octombrie 1931 castiga titlul european la parasutism, in urma
unui salt de la inaltimea de 6000 de metri, depasind si recordul american de
5384 metri. In urma acestui succes a fost decoratd cu Ordinul Virtutea
Aeronautica - clasa Crucea de Aur.

Proprietard a doud avioane, un biplan de tip Pevuez si un bimotor de tip Milles Hawk, cu cel
de-al doilea, in 1932 a stabilit primul record de traversare a Marii Mediterane in 6 ore si 10 minute,
strabatand distanta de 1100 km, intre Roma si Tripoli. In acelasi an 1932, la 19 mai, devine
campioand mondiald la parasutism, Tn urma unui salt realizat cu o parasutd de constructie
romaneasca, de la indltimea de 7400 de metri, cu durata de 25 de minute, acest record fiind depasit
cu doar cativa metri, abia peste 20 de ani. Recordul sdu a fost omologat de aeroclubul din
Washington. Recordul precedent, detinut de un american, fusese de 7233 de metri.

A fost una din putinii instructori de parasutisti militari. A activat ca instructoare la
Batalionul 1 de parasutisti de la Baneasa.

In timpul razboiului a fost activa ca pilot in celebra ,,Escadrili Alba” de avioane sanitare, pe
frontul de Rasarit. Semnatara, alaturi de alte 11 personalitafi (intre care: generalul Aldea, prof. univ.
dr. Grigore T. Popa), a unui memoriu prin care se condamna falsificarea alegerilor din noiembrie
1946, document inaintat Comisiei Aliate de Control, de fapt delegatului american, care l-a predat
celui sovietic. A fost condamnatd de comunisti la inchisoare In contumacie, nefiind gasitd in
procesul ,,Sumanele Negre” ca facand parte din Miscarea Nationald de Rezistentd [MNR] impreuna
cu comandantul Companiei de Misiuni Speciale din cadrul Batalionului Parasutisti capitanul Mihai
Tantu si Victor-lonel Sassu (ofiter parasutist). Ascunsd de oameni de suflet - prof. univ. lon I.
Gheorghiu din Iasi si preotul Matei Dumitru - nu a mai fost gasitd niciodata. A fost cautatd si de
oficialitatile sovietice pentru a face instructia soldatilor sovietici. S-a ascuns un timp in via fratelui
sdu geaman, 1n casa preotului greco-catolic Anton Pet, din Rachiteni, judetul Iasi si la Butea. Grav
bolnava a fost operatd, sub numele de Maria Matei, iar la sfarsitul anului 1947 s-a ascuns la
calugaritele greco-catolice din Congregatiei Maicii Domnului de la Cluj. A murit pe 2 data
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februarie 1948, in Spitalul clinic universitar din Cluj, condus de renumitul profesor univ. dr. Iuliu
Hatieganu, fiind inmormantata in Cimitirul Central (Hajongard) din Cluj, parcela II B, numarul
1550, sub numele de Maria Popescu. Potrivit cercetarilor intreprinse de prof. Neculai Staicu -
confirmate mai tarziu - la inceput nu se stia nimic de mormantul ei din Cimitirul Central din Cluj,
ulteior aflandu-se locul, la o pozitie concesionatd in anul 1970 unei alte persoane.

In prezent, o strada din Bucuresti a fost denumita in memoria sa.

Alintata ,,Regina Inaltimilor”, Smaranda Briescu mai are in palmaresul aeronautic: recordul
mondial absolut de altitudine, la saltul cu parasuta, realizat in 1932 in Statele Unite ale Americii, o
serie de raiduri aeriene europene, participarea la numeroase mitinguri aeronautice interne si
internationale si nu 1n ultimul rand participarea ca voluntar in cel de-al doilea rdzboi mondial, atat
pe frontul de est, cat si pe frontul de vest.

Cunosteam personalitatea celebrei parasutiste, Smaranda Braescu, dintr-o serie de articole si
carfi aparute in anii 70 —’80, dar cele mai profunde prezentari mi-au fost oferite, in direct, in anii
1993 - 1999, de domnul Anghel Ciucur, a carui activitate ca parasutist militar si apoi civil, a inceput
in anul 1941, cu primele promotii de parasutisti militari si s-a incheiat dupa 60 de ani de activitate
alaturi de parasutistii sportivi. In ultimii ani de viatd Anghel Ciucur a fost presedintele de onoare al
Asociatiei Nationale a Parasutistilor din Romania, activitatea sa fiind recunoscuta si de Federatia
Aeronauticd Internationald care i-a acordat Diploma Paul Tissandier in anul 1993, pentru merite
deosebite in dezvoltarea paragutismului sportiv din Romania.

Anghel Ciucur a avut sansa de a o fi cunoscut personal pe Smaranda Braescu. Cu deosebita
generozitate mi-a pus la dispozitie o serie de documente si fotografii, marturie a celor ce mi-au fost
relatate, Tn special privind nasterea trupelor de desant aerian parasutat din Romania si aportul
Smarandei Braescu la formarea acestei arme de elitd si In Romania, alaturi de celelalte natiuni ca
Marea Britanie, Germania, Franta, Rusia, Statele Unite ale Americii,...

Am primit raspuns si la intrebarea referitoare la data de nastere a Smarandei Braescu, din
multe documente ale acesteia rezultand tot felul de confuzii. Din acest motiv, toti cei care scriau
despre Smaranda Braescu, evitau sa faca referiri la data nasterii sale, chiar mult timp dupa ce
Smaranda a parasit aceasta lume. Pe carnetul de student de la ,,Arte Frumoase”, anul scolar 1926-
1927, apare ca data de nastere 23 mai 1904; pe brevetul de pilot particular, emis 1n Statele Unite la
8 octombrie 1932, figureaza cu varsta de 27 de ani (deci nascuta in 1905), iar pe brevetul de pilot
eliberat de Marea Britanie la 25 martie 1935, data de nastere este 23 mai 1905,...

In anii 90, prin accesul la o serie de documente, pe firul marturiilor, s-a putut stabili, de cei
care au studiat cu patima acest domeniu, cd Smaranda Braescu s-a nascut la 21 mai 1897 in satul
Hantesti, comuna Buciumeni, Judetul Covurlui (azi in judetul Galati) si a decedat la Cluj-Napoca 1n
2 februarie 1948, purtand numele fals de Maria Popescu. Pentru data de nastere, decalata cu 7 ani,
domnul Anghel Ciucur, instructor de parasutism cu experientd, cu multe sute de parasutisti 1n
»palmares”, spunea cd Smaranda si-ar fi ,,ascuns varsta” din jend fatd de colegele de la ,,Arte
Frumoase”, care erau foarte tinere, iar apoi acest decalaj s-a pastrat intr-o serie de documente si n
viata publica din motive de ,,cochetdrie feminind”, pe principiul ca ,toate femeile vor sa fie mai
tinere”.



Biografie

Nascutd in familia razesului Braescu, Smaranda a venit pe lume odata cu fratele geaman
Paul Panait in 21 mai 1897, intr-o familie care va avea 5 fete si 4 baieti.

Copilaria si-a petrecut-o in satul natal. In perioada 1904-1909 urmeaz scoala primara din Vizuresti,
un sat vecin, in Hantesti nefiind scoald. Din 1911 pleaca la Barlad, unde, pana in 1913, urmeaza
cursurile scolii secundare de fete.

Aici, la Barlad, Smaranda Braescu, in 27 mai 1911, la varsta de 15 ani, are primul ,,contact”

cu aviatia, de care se indragosteste iremediabil.
Gheorghe Negrescu sosise in orasul natal, Barlad, intr-un temerar raid aerian, Bucuresti-Barlad.
Sosirea la Barlad a fost anuntatd pentru 26 mai, dar din cauza unor probleme tehnice la motor,
acesta aterizeaza pe un teren langd Ramnicu Sarat. Dupa ce a fost reparata o conducta de ulei, a
doua zi acesta pleaca in zbor spre Barlad, unde este intimpinat de o numeroasa asistenta barladeana
si din Tmprejurimi. Aici mai face o demonstratie de zbor si in cursul dupa-amiezii, zburand de langa
gradina publica peste oras. Dupd zbor, autoritatile orasului ii fac cadou un ceas de aur cu inscriptia:
,27.V.1912, Barladenii aviatorului Gheorghe Negrescu”. Era al cincilea raid din istoria aviatiei
romanesti, a carei existenta era la inceput.

Gheorghe Negrescu, care avea brevetul de pilot nr.2 din Romania, va fi, peste ani, un
sustindtor si admirator sincer al Smarandei Braescu, din pozitiile pe care le va ocupa In aviatia
militard. Trebuie sd mentionez cd am avut Tmplinirea de a-1 cunoste personal pe domnul Gen.
Gheorghe Negrescu in 1979, caruia i-am dedicat coperta catalogului, diploma si afisul expozitiei
aerofilatelice internationale ,,Aeromfila’79”.

Au urmat anii grei ai primului rdzboi mondial, perioadd in care Smaranda a continuat
studiile de liceu la Barlad, activeaza apoi ca Invatatoare suplinitoare in Hantesti, iar drumurile o duc
si la Tecuci, unde se infiintase o scoala militara de pilotaj. Aici, in anul 1923, Smaranda Braescu
primeste botezul aerului, zburdnd cu Dumitru Naidinescu, la recomandarea fratelui ei, pictorul
Tache Braescu, care a fost observator in aviatia romana in timpul razboiului. Revine la scoala
militard de la Tecuci cu solicitarea de a deveni pilot, dar reglementarile militare si aeronautice ale

vremii nu permiteau acest lucru.

In lume, miscarea de emancipare a femeilor a cuprins si
domeniul aeronautic, femeile luptandu-se cu prejudecatile si
autoritatile vremii, lucru pe care l-a facut si Smaranda. Unele dintre
femei au reusit, cu mari eforturi, cheltuieli si sprijin particular, azi
acestea avand acces la toate domeniile acronautice. Din Romania,
prima femeie pilot a fost Elena Caragiani, din Tecuci, care obtine
brevetul de pilot la Paris, in 1914.

In Europa, prima femeie pilot este Baroana Raymonde de la
Roche (Franta), care obtine brevetul in 1910; in America Harriet
Quimby devine pilot in 1911;... dar realizarile lor erau punctuale,...
acestea devenind ,vedete”, subiecte de presd, in competitia cu
,barbatii”. Cea mai vizibila era Amelia Earhart, cu primul zbor solo
transatlantic, 20-21 mai 1932.




Dezamagita de refuzul ,,aviatorilor”, Smaranda vine in Bucuresti unde lucreaza la Astra
Romana, urmand si cursurile Academiei de Arte Frumoase, sectia ceramica si decoratiuni (1924 -
1929). Evenimentele aeronautice se succedau in tard si in lume, performantele aviatorilor fascinand
omenirea. Era ,,epoca de aur” a aviatiei, epoca marilor raiduri, a zborurilor de record pentru
inaltime, a curselor de vitezd, a competitiei companiilor pentru transportul de pasageri, a postei
aeriene. In acest mozaic aeronautic, apare si ,,parasuta pentru avion”, parasutistii intrand si ei in
acest concert universal.

Istoria parasutei Incepe in secolul XVIIL, la cativa ani dupad primul voiaj aerian cu balonul,
21 noiembrie 1783. Prima coborare cu parasuta a fost efectuatd de André-Jacques Garnerin in 22
octombrie 1797, cand in cursul unei sarbari din parcul Monceau paraseste balonul, coborand cu
parasuta de la 1000 m inaltime. Urmeaza inca 4 lansari la Paris si Londra. Nepoata acestuia, Elisa
Garnerin, a efectuat intre anii 1815-1836 peste 40 de lansari, la fel si sotia lui Jacques Garnerin,
care a executat §i ea numeroase lansari in toata Europa. O altd femeie, doamna Blanchard, vaduva
navigatorului aeronaut Blanchard, practica ascensiunile cu balonul si lansarile cu parasuta. La 16
tulie 1819 la Paris, in cursul unei ascensiuni nocturne, balonul se incendiaza accidental si doamna
Blanchard isi pierde viata. Dintre femeile parasutiste mai amintesc pe Katchen Paulus, care a cucerit
publicul la trecerea intre secolele XIX — XX, nelipsitd la principalele manifestari internationale cu
spectaculoase lansari din balon.

Pana la sfarsitul primului razboi mondial, parasuta era folositd de aerostieri ca mijloc de
salvare la parasirea baloanelor avariate si numai in ultimii doi ani de razboi au aparut ,,parasutele de
avion”. Parasirea avionului cu parasuta era un act de mare temeritate, de curaj extrem.

Federatia Aeronauticd Internationald infiinteazd comisia de parasutism pentru omologarea
recordurilor de parasutism, care au dus la dezvoltarea parasutismului ca sport in anii 20—"30 si a
devenit un sport international in 1952.

Smaranda se lasa cuceritd de acest domeniu aeronautic, saltul cu parasuta devenind ultima
obsesie. Se documenteaza, corespondeaza din 1927 cu inginerul german Otto Heinecke, care a
realizat mai multe parasute, el insusi parasutist, stabilind posibilitatea achizitionarii unei parasute si
obtinerea brevetului de parasutist in Germania. Cu 60.000 lei adunati cu dificultate din numeroase
imprumuturi, pleaca la Berlin, unde cumpara o parasutd Schroeder cu 40.000 lei. Dupa o serie de
antrenamente si cursuri de cunoasterea parasutei, sub directa indrumare a domnului Otto Heinecke,
la 5 iulie 1928 Smaranda Braescu a executat primul salt cu parasuta, de la o Indltime de 600 m, pe
aerodromul Staaken, devenind astfel prima femeie parasutist din Romania. Revenind in tara,
,singurd si necunoscutd”, asa cum marturiseste Smaranda pentru revista Realitatea llustrata: ,,Am
facut o cerere pentru a intra in scoala de pilotaj. Amdnata de la o saptamana la alta, m-i s-a spus
in cele din urma, ca femeile n-au voie sa faca aviatie! ”. Smaranda nu s-a descurajat. Mandra de
brevetul ei de parasutist, participd la mitingul aerian din 26 octombrie 1928 de la Baneasa, unde
executd primul salt in tara. Nu a fost un salt obisnuit, participa la un salt simultan, aldturi de celebrii
constructori de parasute, germanul Otto Heinecke si americanul Leslie Irving, evenimentul fiind
prezentat elogios in presa vremii. Smaranda Braescu devine un simbol al parasutismului in
Romania.



Se adreseaza, cu insistentd, autoritatilor romane pentru a fi sprijinitd la realizarea unui
record mondial, sd se lanseze cu parasuta de la 6500 m dintr-un avion Potez, dar acestea 1i cer
25000 lei pentru benzina si ulei, fiind necesare mai multe zboruri de antrenament. Respinsd de
autoritati, se decide sd stranga bani si sd plece in America pentru a-si indeplini visul, s aduca
Romaniei si poporului roman, un record mondial.

In acest scop incepe o campanie de salturi demonstrative si participari la o serie de mitinguri
aeriene organizate la: Bucuresti — 30 iunie 1929, pilotul avionului fiind celebrul aviator Traian
Burduloiu: la Brasov — 24 iulie 1929, Galati — decembrie 1929, lasi — mai 1930, unde executd un
salt de la 2000 m dintr-un avion Potez 25, apoi la Cluj-Napoca,...

Vorbind cu reporterii, Smaranda Braescu descrie astfel salturile ei cu parasuta, considerandu-se:

,»Suspendatd in nemarginire.”
,,- Esti curios sa stii, ce senzatii stranii am, cand ma aflu suspendata in nemarginire, intre
cer §i pamant? Ar trebui o atenta si meticuloasa notatie psihologica, care sa inregistreze
clipa cu clipa, sbuciumul si framdantarea mea intima. Cu doua zile inainte, sunt prada unei
stari de spirit particulare. Nu se poate descrie. Se simte. In sfarsit, am ajuns pe stadion.
Mecanicii mi-aduc parasuta. Trebuie s-o aranjez. Imi tremurd tot corpul, dar mdna
lucreaza calma, linistita, cu precizie matematica, cu calcul stiintific. Cand m-am urcat in
avion si cand se indeparteaza de pamdnt, am nervi. Sdcditori, enervanti. Avionul face
cdteva viraje. Cautam locul prielnic pentru sariturd. Ei bine, se intampla atunci un
fenomen surprinzdator, a carui taind n-am reugit inca s-o descifrez. Nervii inghiatd.
Nerabdarea se risipeste. Starea aceea particulara se pierde in inaltimi... Intervine calmul.
Lucrez cu atdta tact si cu atdta sange rece, incdt, mai tarziu, in ceasurile mele de insomnie
si de meditatie, ma minunez singura. Dar, iata, am iesit din cabina avionului. Cu o mana
crispata, cuprind bara rece, ma uit in jos, privesc terenul, privesc altimetrul, care indica
inaltimea, fac o rugdaciune mutd... si-mi dau drumul. Din momentul in care ma arunc si
pana cand se deschide parasuta, trec prin cele mai grozave chinuri. Ma intreb infrigurata:
- Se deschide ori nu se deschide? Doua alternative: moartea sau viata. Secundele mi se
par ceasuri. Inima imi st in loc. In sfarsit, simt o scuturdturd puternicd. Parasuta s-a
deschis! Nu-ti poti inchipui, cata dragoste porti in aceste momente panzei aeriene, care te-
a salvat! Ma uit in jos, ma uit in toate partile. Se aud : murmurul multimii, aplauzele,
muzica. La 100 metri deasupra pamantului, trec prin al doilea sbucium. Simt ca vin prea
repede. S-ar putea sa cad sdrobita in tardna.
Nu mi-e teama de moarte, m-ar durea o invaliditate, dar m-ar chinui mai greu

insuccesul...”

Scriind aceste randuri, intre ghilimele, ca destainuire a Smarandei, ziaristul H. Soreanu, de
la Realitatea Ilustrata incheie articolul sdu cu remarca: ,, Adevarat e ca acei ce se coboara, se

inalta!”,... era inaintea mitingului de la Satu Mare.



La mitingul de la Satu Mare, 17 august 1930, pe un vant tare si turbulentd atmosferica
puternica, Smaranda suferd un groaznic accident, soldat cu o dubla fracturd la picior si mai multe
coaste rupte, urmate de o spitalizare Indelungata la Satu Mare si imobilizare la pat de aproape sase
luni.

Suferinta si desnadejdea au fost infrante si in primavara anului 1931, a inceput din nou
demersurile in vederea stabilirii recordului mondial de lansare cu parasuta de la mare altitudine.

In martie 1931 cumpard o noud parasutd din Germania si apoi, la Bucuresti, reia ,,asaltul
autoritatilor aeronautice”, dorind realizarea recordului in tara. Constienta de dificultatea unui record
mondial de lansarea cu parasuta de la mare altitudine, Smaranda se adreseaza din nou aviatiei
militare pentru sprijin in intreprinderea sa. Dorea ca avionul ales, un Potez 25, sd fie pilotat de
Romeo Popescu, un pilot de mare clasa al aviatiei romanesti. Romeo Popescu, care detinea recordul
national de altitudine pentru avioane cu performanta de 10550 m, era ocupat cu stabilirea unui nou
recordului de viteza pe avionul TAR CV-11. Comandantii aviatiei militare, de la Pipera, au
desemnat pentru pilotarea avionului pe Locotenentul Alexandru Papand, cunoscut polisportiv,
campion mondial la bob s§i campion national la automobilism, care ulterior va deveni campion
national de aviatie, stabilind recordul de altitudine cu avionul si apoi In America devenind Campion
al celor doud Americi la acrobatie aeriand. Programul initial prevedea lansari de la inaltimi din ce 1n
ce mai mari, incepand cu 3000 m. Alexandru Papana sugereaza saltul direct de la 6000 m. Dupa mai
multe luni de pregatire a avioanelor, de antrenamente ale echipajelor, de instruire privind respiratia
la mari altitudini, se stabileste comisia de omologare a recordului, cu comisari sportivi de la
Aeroclubul Regal al Romaniei. Se face raportul de finalizare a pregatirilor in vederea zborului de
record pentru paragutarea de la altitudinea de 6000 m. Smaranda este anuntatd doar in ziua aleasa
pentru zbor.

In dimineata zilei de 2 octombrie 1931 trei avioane Potez 25 decoleazi, de pe acrodromul
Pipera din Bucuresti, pentru zborul de record. Lt. Alexandru Papana si Smaranda Braescu formau
echipajul avionul de record. Cpt. Alexandru Govella avand coechipier pe Lt. lordanescu, desemnat
de Aeroclubul Regal Roman drept ,,comisar sportiv”’, zburau in al doilea avion, iar in al treilea
avion pilotat de Cpt. Constantin Cosma, se afla Cpt. Dr. Victor Emanuel, doctor de medicina
aeronautica, care se ocupase de antrenarea si instruirea echipajelor pentru zborul la mai altitudini,
unde aerul este foarte rarefiat. Zborurile s-au efectuat fard instalatii de oxigen, echipajele fiind
supuse stdrilor de hipoxie, care pot aparea la altitudini mai mari de 4000 m.

Dupa o ora de zbor, avioanele au urcat cu greu la 4000 - 4500 m, apoi avionul pilotat de
Alex Papana se desprinde din formatie, urca cu precautie pana la 6000 m, altitudine greu de atins in
acele vremuri, lipsa aerului cauzand un randament scizut al motorului. In aerul rarefiat elicea trigea
in gol, iar portanta era mai greu de obfinut, comenzile erau mai ineficiente. Urmarind altimetrul si
barografele, echipajul ajunge la peste 6000 m, lasand in urma celelalte doud avioane. Privind spre
postul din spate, unde de obicei sta mitraliorul avionului, Papana o vede pe Smaranda care era
pregatitd pentru salt, stdnd in picioare pe scaunul mitraliorului, cu un picior in afara cabinei,...
Urmareste din nou tabloul de bord al avionului si se pregateste sa-i faca semnalul de salt
coechipierei,... dar aceasta parasise avionul, lansandu-se in gol de la ametitoarea inaltime. Face un
viraj strans, cu inclinare mare, pana ce vede dedesubt cupola alba a parasutei Smarandei, care se



deschisese in siguranta. Bucuros ca totul a decurs normal i1n momentul saltului, Papana incearca sa
redreseze avionul, dar in aerul rarefiat, cu inclinare prea mare, avionul nu raspundea comenzilor,...
intrase in vrie, iar pe profundor flutura o bucatd de panza, probabil din sacul parasutei. Prin
manevre iscusite, Papana reuseste sa elibereze profundorul din blocajul panzei si sa scoata avionul
din vrie, care in cdrea sa putea acrosa paraguta. Continud apoi zborul in viraje mai largi in jurul
parasutistei, din dorinta de o nu o 1asa singurd in vazduh, spre ai ridica moralul.

Dupa 21 minute 25 secunde, Smaranda Braescu aterizeaza langa gara Saratuica, cu o deriva
de peste 10 km fatd de locul lansarii, vantul fiind foarte puternic, in special la mari altitudini. Dupa
aterizare, Smaranda, care nu se simtea prea bine, in urma balansurilor teribile din timpul
indelungatei coborari, a frigului de la indlfime, a emotiilor, a efectelor lipsei de aer, care o
epuizasera,... a socului aterizarii, este transportata, de taranii adunati la fata locului, n satul
Saratuica, unde-si revine dupa aproape trei ore de odihna. Smaranda Braescu stabileste primul
record national absolut si primul record mondial feminin de parasutism al Romaniei, facandu-si loc
in aviatia mondiala,...

Dovedind darzenie si daruire totala in afirmarea Romanei, alaturi de cele mai renumite
natiuni ale lumii, la cucerirea celor mai inalte culmi din domeniul aviatiei, Smaranda Braescu este
sprijinita public cu fonduri banesti importante, prin lista de subscriptie deschisd de cotidianul
Universul, in vederea cuceririi recordului mondial absolut de paragutism, cu lansare de la cea mai
mare altitudine, care urma sa se efectueze in Statele Unite ale Americii si pentru a urma o scoala de
pilotaj, care i-a fost refuzatd in Romania. Participarea cea mai importanta pe lista de subscriptie au
avut-o cotidianul Universul si ,,Aeroclubul Albastru” din Bucuresti, dar fonduri s-au adunat si de la
comunitatile de romani din America si numeroase participari modeste ale mii de cetdteni onesti din
Romania. Cel care a sustinut-o public pe Smaranda Braescu, a fost Comandorul Gheorghe
Negrescu, atat prin presa, cat si prin cuvantari in diverse adunari publice.

La 15 decembrie 1931, Smaranda Braescu pleaca spre Berlin si apoi cu vaporul spre New
York, unde ajunge in 25 (29) decembrie 1931. Primita de presa cu interes, Smaranda are de luptat si
in America cu autorititile. Intocmirea contractelor, modalititile de antrenament, pregitirea
avionului de record si nu in ultimul rand, efectuarea platilor,...

Nici gasirea avionului nu a fost o treaba forte usoara. Aviatia militard avea avioane care sa
zboare la 8000 m, aveau si particularii, dar costurile de inchiriere erau peste bugetul Smarandei. in
final a gasit un avion ,,Cessland” (Cessna), al unui particular, special amenajat pentru zbor la mari
inaltimi. In primavara anului 1932, la Sacramento, in apropiere de San Francisco, executi zboruri
de antrenament la mare altitudine cu Fred Hammer, utilizind mai multe tipuri de avioane, pe
aerodroamele Alameda si Tudor.

Vine si ziua zborului de record, cu executarea saltului de la 24000 feet. Reprezentantii
presei, oficialitdtile FAI, desemnate de ,,National Aeronautical Association”, numerosi invitati erau
la aerodromul din Sacramento. Plina de incredere, Smaranda urca la bordul avionului ,,Cessland”,
echipat cu instalatii de oxigen pentru pilot si parasutista, dar dupa o ord de zbor, avionul revine la
aerodrom, fird ca saltul si fie executat. In timpul zborului, rezerva de oxigen a pilotului se
terminase la 6000 m, cu mult Tnainte ca avionul sa ajunga la locul si altitudinea de lansare. Urmeaza
tentative noi, urmarite de ghinion. La unul din zboruri rezerva de oxigen a Smarandei se termina



inainte de vreme, apoi, in alta zi avionul era mult in afara zonei favorabile unei lansari 1n siguranta,
in alt zbor, altitudinea de lansare este atinsa la o ord mult prea tarzie pe seara...

Banii Smarandei s-au consumat, fara ca recordul sa fie realizat. Cu sprijinul comunitatii de
romani din San Francisco, procurd noi fonduri si in ziua de 19 mai 1932 reuseste sd urce cu avionul
pana la 24000 feet — 7315 m,... urmeaza lansarea §i o coborare de peste 25 minute,... recordul
mondial absolut de altitudine a fost doborat.

Barografele zborului au fost trimise la Washington, pentru omologarea recordului mondial
absolut, la Departamentul Aviatiei,... care dupd efectuarea “corectiilor”, functie de temperaturi si
presiunea atmosferica din ziua zborului, omologheaza recordul cu altitudinea de 22733 feet — 6929
m. Dar si cu aceasta “corectie”, recordul anterior masculin, de 21171 feet — 6452 m, este batut cu o
diferenta de 476 m. Smaranda Braescu este declarata ,,campion mondial absolut”, devenind ,,prima

sportiva a lumii”

. Trebuie si fac o paranteza. In arhivele de filme ale “US Government Archive”, filmul cu
saltul de record al Smarandei Braescu, de 24000 feet, inregistrat la nr. 200UN 4-43 #1-7 MPSA,
de 66 secunde, locatia Sacramento - California, este datat: 23 mai 1932, nu 19 mai 1932. Pana

la data publicarii articolului nu am reusit sa elimin aceasta informatie privind data zborului.

Dupa realizarea recordului, pleacd, traversand America, spre New York, unde se inscrie scoala de
pilotaj ,,Curtiss Wright” de la ,,Rosevelt Field”. Obtine Licenta de Pilot Particular (PPL) nr. 27166,
eliberata la data de 8 octombrie 1932, fiind prima femeie din Europa care a obtinut brevetul de pilot
in Statele Unite ale Americii. Aici a zburat cu pilotul instructor Henrz Ottinger.

La New York face salturi demonstrative pentru parasutele produse de Irving si Schroeder,
refuzand un contract pentru zboruri publicitare cu lansari pe timp de noapte, oferit de producatorul
Nat Negre.

La 20 august 1932 participa la o demonstratie la Montreal — Canada, unde ajunge in zbor cu
o impresionantd formatic de 30 de avioane. In noiembrie este sirbatoriti de comunitatea
romaneasca din New York, care era fascinatd de patriotismul romancei lor, care cucerise America si
intreaga lume prin performata sa ca parasutista.

In 24 martie 1933 revine la Bucuresti, dupa un lung voiaj vaporul si trenul. In drumul spre
casd face mai multe escale, din care cea mai importantd este la Genova, unde este primita de
ministrul aviatiei, maresalul Italo Balbo.

Pentru realizdrile sale, Majestatea Sa Regele Carol al Il-lea ii acordd Ordinul Virtutea
Aeronauticd, clasa ,,Crucea de Aur” cu doud barete. Cu toatd faima si popularitatea de care se
bucura, Smaranda Braescu nu reuseste sd obtind sprijinul financiar al autoritatilor romane pentru

achizitionarea unui avion de raid.

Cotidianul Universul deschide noi liste de subscriptie publica, in vederea achizitiondrii unui
avion de raid pentru Smaranda. Este ales avionul Miles Hawk, produs de firma Philips & Powis
Aircraft Ltd. din Marea Britanie, dupa un proiect al firmei Miles Aircraft Ltd. Avionul era relativ
ieftin, modern si avea o raza de actiune considerabila, 900 - 1000 km.



In decembrie 1934 banii pentru avion erau adunati si Smaranda a inceput demersurile cu
P&P Aircraft pentru transferul banilor si comanda avionului, model Miles M.2H Hawk Major —
modificat, Smaranda dorind un avion de simpld comanda, cu cabina inchisd. Modelul de baza M.2H
era un avion biloc cu posturile de pilotaj deschise. In 29 decembrie 1934 Smaranda se prezinti la
aerodromul Woodley - Reading, in apropiere de Londra, unde se aflau atelierele P&P, pentru a
urmari fabricatia avionului si a obtine licenta de zbor de la Royal Aeroclub. La 25 martie 1935 i-a
fost eliberatd licenta de zbor cu nr. 12660, dar cei de la fabrica sustineau ca mai trebuie sa se
antreneze pentru a zbura cu avionul Miles Hawk.

Firma a promis livrarea avionul in luna aprilie, cel tarziu mai 1935, dar livrarea a tot fost
amanata si toamna a prins-o pe Smaranda la caminul scolii de pe aerodromul Woodley. Se pare ca
au fost ceva probleme si cu platile finale, motiv pentru care livrarea nu putea fi incheiata, in plus o
serie de documente ale Smarandei nu erau trimise de la Bucuresti. Legal avionul nu putea parasi
Marea Britanie, iar Smaranda efectua zboruri de antrenament pe diverse aerodromuri in apropiere
de Woodley. Simtindu-se ,,sechestratd”, Smaranda se hotaraste sa fuga cu avionul spre casa.
Premeditarea ,,evaziunii” a durat multe luni, dar la 21 august 1935 decoleaza si se indreapta spre
Canalul Manecii. Zboara prin ceatd, traverseazd Marea Manecii §i hotdraste sa aterizeze la Dieppe,
in Franta. In cateva zile primeste documentele avionului din Anglia si pleaci la Paris - Le Bourget,
unde ajunge 1n 24 august. Aici cu actele aeronavei incomplete, cu nereguli in documentele
personale, ramane toatd luna septembrie, cu speranta ca problemele se vor rezolva, dar acumuleaza
si numeroase noi datorii, taxe, amenzi, costuri combustibili,...

La 6 octombrie reuseste sa obtind documentele necesare pentru a parasi Parisul si se
indreapta spre Nancy — Strasbourg, dar aterizeaza din eroare la Toul pe un aerodrom cu teren moale,
unde se Impotmoleste. De aici plecd, dupa controalele politiei, seara tarziu, la Nancy, care nu era
departe. A doua zi, 7 octombrie 1935 decoleaza de la Nancy spre Strasbourg (Germania). Intervine
o aterizare fortata in apropiere de Boblingen,... din nou militari, politie, vama, benzina,... dar pe 8
octombrie ajunge la Landsberg si apoi la Munchen. “Raidul evazionist intra in in ritm”: 9 octombrie
- Viena, 10 octombrie - Arad, 11 octombrie, via Turnu-Severin, zboara spre Bucuresti, unde ajunge
cu bine. In acest traiect, Smaranda Briescu a purtat pe cerul Europei tricolorul romanesc. Botezat
»Aurel Vlaicu”, avionul avea fuzelajul albastru, iar aripile erau vopsite in ,tricolorul romanesc”:
albastru, galben si rosu, marcand incd odta patriotismul inimoasei aviatoare.

Avionul Miles M.2H Hawk Major, nr. de serie 150, YR-ADB, este inregistrat in registrul aeronautic
roman, numai in 10 martie 1936, cand toate actele avionului au fost completate.

Dupa inregistrarea si inmatricularea ,,oficiala”, executa in 26 aprilie 1936 raidul non-stop pe
ruta Bucuresti — Belgrad — Zagreb — Venetia — Roma , cca 1150 km, peste munti si intinderi de apa,
in conditii meteo dificile. La Roma face o lunga escald, bucurandu-se de minunile capitalei italiene.

De la Roma, in 19 mai 1935, zboara spre Tripoli (Tunis), survoland mari intinderi de apa
peste Marea Tireniana si Marea Mediterana, cca 1100 km. Aici se bucurpa din nou de ospitalitatea
maresalului Italo Balbo, ramanand in Tunis mai mult de o sdptdmana. Zborul retur pe traiectul:
Tripoli — Brindisi — Atena — Sofia — Bucuresti, il excuta in 30 mai 1936, survoland din nou marile
intinderi de apa ale Mediteranei si zonele muntoase ale Balcanilor.



Dorind un nou avion, mai performant, Smaranda vinde avionul Miles Hawk. La banii
proveniti din vanzare adauga banii din noi colecte publice si se adreseaza firmei Messerschmitt,
pentru a cumpara un avion Bf-108B-1 Taifun, special amenajat pentru zboruri de mare distanta,
fiind echipat cu rezervoare suplimentare, amplasate in locul scaunelor pentru pasageri. Avionul, cu
nr. de serie 1548, a fost receptionat la 2 noiembrie 1938 de Smaranda Braescu. Dupa cateva zile de
antrenament pe acest tip de avion, in 8 noiembrie 1938, face un raid Berlin — Hamburg — Berlin, iar
in 10 noiembrie 1938 un nou zbor pe ruta Berlin — Chemnitz — Berlin. Avionul, inmatriculat YR-
MDI, era vopsit in galben, iar in pe fuzelaj avea vopsit un mare tricolor romanesc. Dupa mai multe
peripetii avionul este adus in Romania de maiorul Gherasim, la 11 februarie 1939. Vinde avionul,
cu intenfia de a cumpara un alt avion de la firma Percival, recuperand o parte din bani de la
Ministerul Aerului §i Marinei, care achizifioneaza avionul pentru Bazu Cantacacuzino,
binecunoscut aviator acrobat si de raid. Acesta va deveni un mare as al aviatiei de vanatoare,
acumuland 54 victorii 1n cel de al doilea Razboi Mondial, in 608 misiuni de lupta. La 3 aprilie 1939
Bazu plecat 1n raid spre Indii, dar aterizeaza fortat in Turcia, cu motorul gripat. Avionul demontat
va fi adus in tara cu vaporul, urmand a fi trimis pentru reparatii capitale in Germania.

Smaranda nu reuseste sd-si cumpere un nou avion, nici din Anglia, nici din Italia, unde a
facut un voiaj in acest sens, razboiul schimband cursul evenimentelor.

Dedicatd paragutismului, Smaranda sugereaza, in discutii si diverse rapoarte, necesitate
infiintarii trupelor de parasutisti, ca noud arma.

O patrioata adevaratd, Smaranda poate fi gasitd peste pe toate fronturile romanesti, alaturi de
aviatori si de parasutisti. In anul 1941 activeazi ca instructor voluntar la Batalionul 1 de parasutisti
care s-a format pe aerodromul de la Popesti Leordeni. Data de nastere a trupelor de parasutisti este
10 iunie 1941. O regdsim pe Smaranda Bréaescu alaturi de Cpt. Stefan Sovert si Traian Dumitrescu,
zis Popa, in compozitia cadrelor de instruire in calitate de ,,profesori” prin D.M. nr. 233 din 25 iulie
1941. Se formau noi parasutisti, iar Smaranda avea darul de a genera ,,incredere” noilor parasutisti,
asa cum marturisea si Anghel Ciucur, care a obtinut brevetul de parasutist in 19 octombrie 1941.
Aici s-au format cadre de nadejde ale parasutismului militar si sportiv romanesc.

In timpul riazboiului a mai activat ca voluntar in ,,Escadrila Alba” de aviatie sanitari, pe
frontul de est, iar pe frontul de vest in Escadrila nr. 13 de recunoastere, observatie si legatura si apoi
in Escadrila nr. 113 Legatura, pana la sfarsitul razboiului. Pentru activitatea pe front este decorata,
primind Crucea ,,Regina Maria”, clasa a Ill-a. Dupa razboi, indignatd de ceea ce se petrecea in
Romania, protesteaza impotriva falsificarii alegerilor din noiembrie 1946, semnand, aldturi de alte
personalitdti, un memoriu care a fost trimis Comisiei Aliate de Control. Din pacate, acest document
ajunge In posesia delegatiei sovietice, Smaranda si ceilalti semnatari fiind supusi opresiunii
comuniste. Smaranda a fost condamnatd, in lipsa, la 2 ani de inchisoare si este nevoitd sd se
ascunda, sd-si schimbe numele, sa pribegeasca, pentru a nu fi trimisa la inchisoare.

S-a ascuns un timp in via fratelui sdu geaman, in casa preotului greco-catolic Anton Pet, din
Rachiteni, judetul lasi si la Butea. Fiind grav bolnava a fost operata, sub numele de Maria Matei, iar
la sfargitul anului 1947 se afla la ferma Congregatiei Maicii Domnului din Cluj, purtand numele de
Maria Popescu. A murit in Clinica Universitara a dr. Iuliu Hatieganu pe 2 februarie 1948, fiind
inmormantata la Cimitirul din Cluj, parcela II B, numarul 1550.



In anii °70, taxele pentru “prelungirea concesiunii locului” nefiind platite, in acest loc este
inmormantat un barbat de nationalitate maghiard, osemintele presupuse a fi ale Smarandei Braescu
fiind inhumate langa acesta.

La interventia asociatiilor de parasutisti, autoritatile locale au cerut ,,dovezi” pentru a sustine
exhumarea osemintelor, in vederea ,reabilitirii eroinei romance”,... In lipsa unor dovezi certe,
situatia ramane la nivel de ,,legenda”.

In anul 1978, in memoria eroinei, a fost infiintat Aeroclubul "Smaranda Braescu" la Tecuci -
judetul Galati. Activitatea de parasutism s-a desfasurat pe fostul aerodrom militar din NV orasului.
Odata cu revenirea aviatiei militare - unitatea de elicoptere - sportivii gi-au continuat pregatirea in
sediul din zona centrala urmand ca zborurile/salturile sa se desfasoare in paralel cu armata. Un aport
deosebit in dezvoltarea parasutismului tecucean l-au avut col.(r.) Constantin Colibaba, col. dr.
(r.)Vasile Marin, col. (r.) Dorel Kiss si altii. In anul 1998, in urma reorganizarilor administrative ale
Aeroclubului Romaniei, se desfiinteaza aeroclubul de la Tecuci alaturi de cele de la Galati,
Timisoara, Tulcea si Constanta.

In anul 1990 a fost infiintat Batalionul de parasutisti 498 — Bacau, care din 1996 poarti
denumirea onorifica de Batalionul “Smaranda Braescu”, acesta fiind prezent in numeroase teatre de
operatiuni din Afganistan, Irak, Bosnia-Hertegovina, Kosovo,... Cu numele ,,Smaranda Braescu” au
mai fost botezate: o strada din Bucuresti, o aeronava a companiei Tarom, iar la Muzeul Aviatiei i
este dedicat un stand de prezentare.

Aecroclubul Romaniei, de asemenea, a numit Aeroclubul teritorial din Oradea cu numele
,Smaranda Braescu”, numeroase competitii fiind dedicate eroinei parasutiste.

Pentru cinstirea memoriei ilustrei campioane, Compania Red Bull a infiintat ,,Ordinul
Smaranda Braescu”, dedicat tinerelor parasutiste din Roméania. Cu acest prilej, personalitatea
Smarandei Braescu a fost adusa in actualitate, in stilul “vulcanic” al actiunilor “Red Bull”.
in decembrie 2010 a fost lansat ,,Jurnalul celebrei Smaranda Braescu”, volum semnat de Ana
Maria Sireteanu si Tudor Sireteanu, stranepoti ai renumitei parasutiste romance, publicat la Editura
Vremea.

Recunoastere
Pe 3 octombrie 1931 regele Carol al II-lea i-a acordat Ordinul ,,Virtutea Aeronautica”, clasa
Crucea de Aur pentru saltul cu parasuta de la 6200 m realizat pe 2 octombrie.

Anul 2022 va fi dedicat la nivel national memoriei si recunoasterii meritelor Smarandei Braescu.
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