2018 - DOSARELE PATRIMONIULUI (VIII):
Raul se face fara efort ... — Dezvoltarea durabila prin cultura a intarziat,

cu peste un deceniu, pe Valea Hartibaciului! — Festina lente ...
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Réul se face fara efort,
binele e totdeauna produsul unei arte!

Clasarea liniei ferate inguste la finele lui 2007, anul in care Sibiul si-a atasat stravechiului
blazon medieval si titlul de capitala culturala europeand, a adus multa bucurie si speranta in randul
locuitorilor podigului Hartibaciului. Salvarea — pe hartie — a liniei ferate Inguste Sibiu — Agnita -
Sighisoara (inclusiv linia vanatorilor), in beneficiul a doud judete (Sibiu si Mures) este una din
marile realizari a Directiei Judetene de Culturd Sibiu, si in primul rand a echipei conduse de
istoricul dr. Vasile Crisan si consilier dr. Ovidiu Calborean. Pe teritoriul judetului Sibiu s-a reusit sa
nu fie dezafectate urmatoarele active: 20 de tronsoane de linii ferate, o remizd depou in Sibiu, 3
poduri metalice (Altina, Mohu), 30 de podete, 8 halte (la Alfina, Hendorf, Bolovani, Coves,
Tichindeal, Netus, Rosia, Ruja), 6 statii (la Benesti, Casolf, Cornatel, Agnita, Mohu, Nocrich), 4
cantoane (din care 2 la Bradeni si cate una la Casolt si Hosman), gara Vurpar si o pasarela pietonala
la Mohu (poate ultima pasareld pietonald peste un rau din judetul Sibiu, singura posibilitate de
traversare a Hartibaciului, pe cursul inferior). Peste 15 ani a durat constructia acestor lucrari de arta,
intr-o epoca in care cdile ferate erau considerate salvarea economiei dintre Olt si Tarnave. Multi
hartibaceni au mai prins vechile locomotive cu abur care au circulat, pand in 1965, pe tronsonul
Sighisoara — Agnita, remorcand 60 de tone cu trenul de célatori (cu max. 130 de calatori/tren) si 180
de tone cu trenul de marfa, cu o vitezi medie de 10 km/ora. In campania ,,Salvati Mocanita
Hartibaciului” sustinutd de Asociatia Valea Hartibaciului si Ecomuzeul Regional Sibiu, muli
semnatari lacrimau, rememorand caldtoriile cu trenuletul pe frumoasa vale. Multi suspinau
intreband curiosi: ,,Da maica, oare mai prind sa merg si eu cu trenul acasa?”, eu asigurandu-i — cu o

strangere de inima — ca, cu pufin noroc si implicare, ,,om vedea mocanita plecand din gara Sibiu”.



A trecut peste un deceniu, ,,Gazeta Hartibaciului” fiind singura publicatie din Romania,
care lunar consemneaza ,,cei mai in varsta locuitori ai satelor din tinut”, varsta de 90 de ani
reprezentdand o reguld nu o exceptie in tinutul pe care pasdrile si l-au ales ca adapost. Nu
intamplator, ecologistii au protejat intregul podis ca sit Natura 2000, al doilea ca intindere dupa
Delta Dunarii. Istoria Mocanitei Hartibaciului, ar putea sa fie o lectie pentru salvarea si conservarea
patrimoniului, capitolul ,,ASA NU SE FACE” putand fi predat prin exemplele concrete de aici.
Astazi afirmatia ,,STATUL este PROST ADMINISTRATOR” este unanim acceptatd, CFR-ul
fiind cunoscut prin ,.eficienta” activititii de dupa 1990. In contextul luptei pentru salvarea liniei
ferate, Regionala de Cai Ferate Brasov ne comunica faptul ca toate constructiile aferente liniei
ferate inguste Sibiu — Agnita — Sighisoara (cladiri de calatori si anexe gospodaresti) au fost predate
de Regionala CF Brasov si transformate in Oficii Postale, Dispensare medicale si sedii de institutii
de interes local, iar tronsonul de linie feratd Agnita — Sibiu, a fost predat in 1998 (prin dispozitie a
presedintelui SNCFR) Societatii de Administrare Active Feroviare (S.A.A.F.) Filiala Brasov,
terenurile aferente nefiind predate, ele rimanand in evidenta sucursalei Regionale C.F. Brasov. In
2006, Consiliul Judetean Sibiu era instiintat cd s-a emis avizul de inchidere pentru structura
feroviard neinteroperabila Sibiu — Agnita, linia fiind propusd pentru dezafectare, operatiunea de
lichidare si dezmembrarea Intregii linii putand reprezenta o etapa scurta din viata acestei investitii
de suflet a judetului Sibiu. Numai mobilizarea exemplara a opiniei publice sibiene si deschiderea pe
care presedintele CJ Sibiu - Martin Bottesch, primarul Sibiului - Klaus Johannis si primarul Agnitei
- Radu Curcean au avut-o fatd de protejarea acestei investitii istorice, mai face astdzi posibila
rediscutarea celui mai important dosar al patrimoniului sibian: MOCANITA HARTIBACIULUL
Lectia ce ar trebui predatd tuturor specialistilor in patrimoniu ar trebui sd Inceapa cu intrebari
simple: - avem un monument, ce facem cu el? Al cui este si care sunt intentiile proprietarului?
De fapt, cine este proprietarul monumentului istoric?

In lipsa unei aduniri publice, in care toti cei interesati in dezvoltarea turismului sibian sa-si
declare interesele si viziunea fatd de ,,coloana vertebrald a podisului, cu mare potential de
dezvoltare pentru intreaga vale, o parte din primariile - pe teritoriul carora trece linia ferata - au
fondat Consortiul pentru dezvoltare interregionald Sibiu — Agnita, Agnita prezervandu-si initiativa
si militand pentru o abordare restransa a proiectului. Tot un agnitean a fondat asociatia ,,Prietenii
Mocanitei”, aceasta bucurandu-se de sustinerea si donatiile englezilor, prin Fundatia ,,Mihai
Eminescu Trust” (M.E.T.), toti fiind animati de intentii bune, insa fara o analiza clara si aprofundata
a unui proiect de dezvoltare unitar, coerent pentru intreaga vale a Hartibaciului. Anual asistam la
demonstratiile unor inimosi si entuziasti tineri in a curata linia (pe porfiuni mai scurte sau mai
lungi), de excursii demonstrative pe mici tronsoane - ce se bucurd de mare promovare - omitandu-se
sd se comunice faptul cd nu existd nici un proiect public de reabilitare a liniei ferate inguste si ca
toate aceste demersuri nu sunt decat exercitii de imagine. A trecut un deceniu, perioada in care
presedintele asociatiei care a concesionat linia feratd de la SAAF — CFR, inca nu a lamurit cui
apartine juridic linia ferata, terenurile si cladirile concesionate neregasindu-se in arhiva OCPI
Agnita. In toatd aceastd perioadi, nu s-a elaborat si depus spre finantare nici un proiect de

reabilitare a liniei. Desi Consiliul Judetean si Primaria Municipiului Sibiu au solicitat sa fie membre



ale acestui consortiu (in 2008), solicitarea a fost neglijatd, implicarea oficiald a acestora putand sa
solutioneze multe din problemele cu care se confrunta cei care si-au asumat rolul de administratori.
S-au facut solicitari sd se predea linia judetului Sibiu, Ministerul Transporturilor fiind - evident -
depasit de situatie, si lipsit de orice interes sa dezvolte turistic sudul Transilvaniei. Toti oficialii
sibieni afirma public ca luptd pentru dezvoltarea turisticd a zonei, implicarea efectiva fiind usor
vizibild, prin rezultate.

In contextul anului 2006, regretatul Octavian Rusu (vrednicul de amintire redactor sef al
Tribunei) si istoricul dr. Vasile Crisan, enuntau proiectul ,,Dezvoltare durabild prin cultura”,
proiect prin care cu 360.000 euro se relansa traficul turistic pe valea Hartibaciului cu trenuri de
epocd, chiar de citre “proprietar”, prin Societatea Feroviard de Turism-CFR S.A. In viziunea
acestora, doud situri UNESCO Sighisoara si Sibiul (care-si depunea candidatura) urmau sa fie unite
prin cel mai lung monument istoric din tara. In 2008, CFR-ul intelegand ca trebuie si fie un bun
gospodar §i sa investeasca pentru reabilitarea infrastructurii feroviare, a facut un pas in spate si
degrevandu-se de obligatiile legale a predat in concesiune monumentul istoric, scapand astfel de
orice raspundere (juridicd, organizatoricd, etc); astdzi, raspunderea cade pe asociatii sibiene
constituite In pripa, acestea neconstientizand responsabilitatile si implicatiile concesiunii, lipsa
proprietatii si conditiile contractului de concesiune dovedindu-se paguboase pentru toti, exceptand
“proprietarul” — C.F.R. S.A! Astfel un monument istoric edificat cu multa truda, a reusit - dupa
numai un secol - sd dezbine politic si financiar factorii responsabili, In loc sd-i uneascd. Oare, nu
trebuia s Invatam din vorbele populare ,,Festina lente” — , Griabeste-te incet” - si sd cugetdm la
vorbele lui Charles Baudelaire: ,,Tot ce e frumos si nobil rezulta din ratiune si calcul ... Raul se

face fara efort; binele e totdeauna produsul unei arte”?

(va urma)
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