2018 — DOSARELE PATRIMONIULUI (IX):
Gandesc sau vreau, deci exist? - La confluenta intre trecut si viitor, salvati

tramvaiul rasinarenilor!-Filozofia, algebra istoriei? Ce e politica?
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Daca pe Valea Hartibaciului contemporanii se cantoneaza in meandrele cugetarii ,,Gandesc
deci exist” — ,,Cogito ergo sum”, nereusind sau nedorind sa faca pasul spre varianta militanta si mai
fireascd ,,Vreau deci exist” - ,,Volo ergo sum”, sibienii §i rasinarenii se confruntd cu problema
»avem un tramvai, ce facem cu el?”. In timp ce hartibacenii cauti mostenitorii peisajului cultural
recunoscut public ca idilic si nealterat - bogat in biserici fortificate, intre care romanii au reusit cu
greu sa-si ridice cateva biserici ortodoxe -, Tn Marginimea Sibiului supravietuieste singurul tramvai
care leagd un centru urban de o comund. Fara sa-l1 cunoasca pe cugetatorul Abu Tamman,
marginenii au infirmat spusele acestuia: ,,Asa cum nu ne putem indrepta in acelasi timp spre
Occident si Orient, la fel nu putem avea si bani si glorie”. Urmarind drumurile oilor si ale
transhumantei, marginenii si-n general vechii oieri romani au demonstrat ca se pot obtine atat bani
cat si glorie, cultivand atat vestul cat si estul Europei. Putine obstacole i-au oprit sd-si continue
truda zilnica in cresterea animalelor, singura lor sansa la o existentd demna si libera.

Cati tineri raginareni mai stiu ca la 1860 Maniu Lungu fonda o fabrica de carute, vanzand
,carute si care solide, practice la preturi foarte moderate”, Résinariul devenind o adevaratd mandrie
a sibienilor, pentru rotarit? Carutele din Rasinari, faicute dupa modelul celor bragsovenesti (aispener)
erau exportate in vechiul regat, multe ajungand chiar si in Grecia. Visul raginarenilor de a infiinta
un ,,drum de fier de la Nagyszeben” (Sibiu — in maghiard) este atestat de hotararea reprezentantei

comunale din 1 decembrie 1910, primarul lacob Ciucianu si notarul Mihai Jurca obtinand



aprobarea sumei de ,,1000 de coroane din fondul drumurilor comunale sau din alodiu” pentru
demararea lucrarilor pregatitoare (sursa: Contantin Popa, Rasinari, 2007). Primul Razboi Mondial a
facut ca abia in 1927, Ministerul roman al Comunicatiilor sd anunte ca studiile privind construirea
liniei de tramvai au fost facute de Societatea de tramvaie electrice Sibiu. Dupa incd opt ani,
societatea finaliza doud scenarii: in primul se transporta pe linia ferata si piatra (extrasa din cariera
satului), iar in varianta a doua - linia transporta numai persoane. In 1938, o comisie prezidati de
preotul Ioan Brote solicita construirea unei cdi ferate normale, un memoriu fiind trimis la marele fiu
al Rasinariului, prim-ministrul Romaniei Octavian Goga. Implicarea tuturor autoritatilor locale este
consemnatd in documente, Al Doilea Razboi Mondial intarziind din nou implinirea visului
ragindrenilor. La consfatuirea convocatd de Prefectura Sibiu, din 30 mai 1945, au participat: «din
partea judetului - dr. Gh. Guiman, subprefect, dr. Irimie Milea, jurist consult si ing. Stanchievici;
din partea municipiului: dr. loan Luputiu, Ernest Kirscher; din partea Societatii de tramvaie: ing.
Koloman Szekely; din partea Uzinei Electrice: ing. Vasile Melinte. Rasinarii au fost reprezentati de
Bucur Bara, primar, Cornel Lupean, Valeriu Pria, Vasile Buzescu, Maniu Capruta. A fost invitat si
primarul comunei Poplaca. La aceastd Intrunire s-a analizat propunerea Primariei Rasinari (...) care
solicita Primariei Sibiu, ca impreund cu Prefectura si Societatea tramvaielor sd participe, ca asociat,
la construirea liniei de tramvai Sibiu-Rasinari. (...) Consfatuirea a relevat interesul general al
construirii liniei de tramvai si a hotarat ca aceasta sa fie o prelungire (...) de la birtul Dumbrava
pand in comund. (...) S-a hotarat infiintarea liniei care urma sa fie exploatatd de o societate pe
actiuni. Primaria Sibiu trebuia sa cedeze terenul de pe traseul liniei (o fasie de 6 metri latime) si
materialul lemnos de pe el, iar Ministerului Comunicatiilor 1 se solicita livrarea gratuita a sinelor.»
Primaria Sibiu, declarandu-se de acord cu ,,cedarea acelei fasii”, solicita un ,.titlu de inchiriere pe
termen nelimitat, iar plata chiriei si a contravalorii materialului lemnos sa se faca in actiuni, fiind de
acord si cu o participare la constituirea capitalului social”. Stiati ca lon Gheorghe Maurer a fost in
Rasinari sa solutioneze problema liniei (la 12 iulie 1946), dupa vizita lui incepand sa soseasca sinele
de tramvai? Acestea au fost ,,platite cu preturi mai mici. Pentru finantarea lucrarilor comuna a cerut
un imprumut de 50.000.000 lei de la Creditul Judetean si comunal”. Lucrarile efective la linie au
inceput in august 1946, fiind defrisati 1125 de arbori (cu scoaterea radacinilor), transportandu-se
12.557 mc de pamant (asezat si batut cu maiul), 7414 mc de piatrda pentru terasamente, 10686
traverse, construindu-se 2 poduri de lemn si 5 de piatra si ciment, liniile de cale ferata insumand 9
km. Rasinarenii au prestat 5549 zile de munca, din care 3147 zile cu bratele, 1734 cu un cal si 659
cu doi cai, ei muncind in contul obligatiilor pentru drumuri! Trebuie amintit cd ,,muncitorii calificati
au ncasat salarii pentru 1745 zile, fiind platifi cu faina de porumb sau cereale ...”. Alaturi de
mesterii dulgheri si fierari ai satului a muncit si un detasament al Regimentului 3 Cai ferate. La
14 martie 1948 (dupa 38 de ani!) visul a devenit realitate, inaugurandu-se linia in prezenta unei
multimi de invitati - inclusiv prefectul dr. Aurel Mocanu si primarul Sibiului, Vasile Hada —, fiind o
mare sarbatoare Tn Rasinari. Chiar daca ulterior primaria a dorit prelugirea liniei pana in centru, 57
de locuitori s-au opus motivand pericolul de accidente datorat latimii mici a strazii principale. Intreg

patrimoniul apartinea Sfatului Popular Rasinari, exploatarea liniei facandu-se o perioada in regie



proprie (1948-1950), iar ulterior administrarea fiind cedatad la intreprinderile comunale/ municipale
Sibiu, primaria pastrandu-si dreptul de proprietate.

Vizitand Bretania, francezii ne spuneau ca dupa demolarea unei linii ferate inguste n anii
1970 (din motive economico-politice), toti au regretat. Specialistii francezi n patrimoniu, vazand pe
Hartibaci linia ferata ngusta, ne-au spus emotionati: “aveti grija de ea, aceasta este sansa turismului
pe aceasta vale ... odata desfiintata linia nu o mai puteti reface niciodatd. Noi incercam de peste
patru decenii §i nu reusim!”.

Sloganul “Anului European al patrimoniului 2018 a fost ales inspirat: '"Patrimoniul
nostru: la confluenta dintre trecut si viitor'. Astizi stim ca “filozofia nu este o iluzie, fiind
algebra istoriei”, presa consemnand demolarea rapida, -pe tronsoane - a vechii linii de tramvai,
fara si existe mobilizari de #rezist sibiene. In 1966 s-a desfiintat linia Turnisor — Piata Cibin, iar in
1967 cea care lega piata de gara Sibiu. Intre 1969-1972 s-au demontat liniile gard — fabrica de
confectii si fabrica de confectii — cimitir. Linia de la cimitir - Gradina zoologica — Raginari a
functionat pand in 2011, iar prin demolarea tronsonului cimitir — zoo, din 2013 n-au mai fost
organizate decat deplasdri si probe ocazionale.

Linia de tramvai este patrimoniu sibian si rasinirean! Este meritul primarului
Rasinariului, Bucur Bogdan, ca astazi tramvaiul circuld de cate ori trebuie, in lipsa unui proiect de
anvergura care sa-1 puna in valoare la adevaratul potential!

Nu cumva a venit vremea clasarii liniei de tramvai ca monument istoric, pentru a fi
salvata de capriciile destinului? Expertii in politicd ne invata cd aceasta este “arta de a obtine
bani de la bogati si voturi de la saraci, sub pretextul de a-i proteja pe unii impotriva
celorlalti”. Din experienta trecutului, constatam ca bataliile au fost pierdute de toti (si de bogati si
de saraci), generatiile viitoare mostenind doar elementele de patrimoniu pe care noi le putem

aprecia si conserva, pentru a le putea transmite urmasilor.

(va urma)
Marius HALMAGHI
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