I. DIMENSIUNEA ISTORICA A TRANSPORTURILOR

Istoria este perceptia noastra despre succesiunea unor procese
generale sau sectoriale, intersectate de evenimente, in decursul unui timp
obiectiv, dar trecut; un ansamblu de fapte in continuu si discontinuu. Daca
ne referim la o anumitd zond, istoria sa este sinteza energiilor umane
»interioare” si a influentelor ,exterioare” spatiului, considerat model
cultural si in civilizatie, mereu amplificate de reactia comuna la legile
termodinamicii, in entropie si in efortul anti-entropic al dezvoltdrii, opus
legilor naturii, dar incercand sa le inteleagd si sd le foloseasca, respectand
mereu echilibrele naturii in folosul propriu.

In cazul abordirii mini-sectoriale a transporturilor, ca parte a
actiunii umane generale asupra mediuluilocuit, istoricul transporturilor ia
in considerare actiunea fenomenologica si tehnologica a raportului mediu
natural/tehnicd, in primul rdand asupra mijloacelor de realizare a
transporturilor, dar si a componentelor colaterale (povara, infrastructura,
organizarea si rezultanta sa ca sistem, raspuns la conditia unei epoci).

In general, etnologia se raporteaza la aspectele arhaice, traditionale
si actuale ale unui asemenea proces in care, in abordarea demersului
transportului, factorul tehnicare rol principal.

Transportul implicd o deplasare spatiald a resurselor materiale, dar
sia persoanelor. Spre deosebire de alte fiinte, transportul realizat de om are
un inceputin mdsura in care acesta este o activitate constientd, supusad unui
proiect prealabil, iar formele sale continua transportul instinctual din
lumea animald, de asigurare a hranei si addpostului, dar superior acestora
prin tehnologie in dezvoltare.

Dimensiunea mitologicd

Prima reprezentare trans-istoricd a transporturilor in plan
antropologic pe repere arhaice si transcendentale este dimensiunea
mitologica a acestora. Energia zeilor si eroilor se modeleazd mereu in
miscarea si utilizarea principalelor categorii si tehnici de transport: sania,
carul, nava cu performante extraordinare in privinta vitezei, a modului de
deplasare si a aspectului artistic luxuriant, in ample miscdri cosmice
combinate cu obisnuinte laice-cotidiene, dar considerate privilegiate si
incitante semiotic.

Epoca preistoricd

Existenta umand, atat cat ne este posibila ca abordare, in paleolitic si
neolitic, in plan arheologic sau etno-istoric, aratd cd majoritatea mijloacelor
de transport simple erau cunoscute de multd vreme. In procesul de
antropogenezd deplasarea si miscarea corpurilor materiale au dat
posibilitate omului sa cunoasca efectele energiei gravitationale, ca prima
lege a naturii, insusitd empiric, si a legilor simple ale mecanicii, parghia,
suspendarea si purtarea poverilor pe propriul corp. Este vorba de
utilizarea batei cu functiile sale polivalente, a purtarii poverii pe corp,
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umeri, spate, brate, taratul poverilor, folosirea deplasarii prin plutire
primitiva cu ajutorul unor obiecte flotante si inotul instinctual si invatat,
iar din neolitic utilizarea fortei animalelor in transport si mai ales a
recipientelor din lemn si ceramics, a sistemelor de suspendare. Este posibil
ca, in afard de semi-vehiculele tarate, neoliticul sa fi cunoscut (cel putin in
aria de cultura Cucuteni) si sania tarata pe sol.

Deplasarea omului paleolitic si neolitic s-a realizat in conditiile
naturale oferite de cursul unor vdi in zonele de munte, a potecilor in zonele
mldstinoase, a cardrilor prin pddure, preludnd din lumea animald
batdtorirea potecilor utilizate periodic sau permanent pentru adapat,
transportat resurse de hrand sau migratii pendulatorii in spatiu.

O adevarata revolutie in transporturi are loc odata cu perioada de
trecere la epoca bronzului, legatd, in spatiul carpatic, de miscarea
migratoare indo-europeand din pragul mileniului al II-lea 1.Hr. Prezenta
principalului vehicul, carul cu roti (roata fiind elementul principal al acestei
revolutii), probabil adus din Asia de aceasta migratiune, este cert dovedita
de descoperirea modelelor de lut, reprezentand care ale zeitdtilor solare
sacre. Atestate in cultura Otomani din Transilvania (cel mai vechi fiind cel
de la Cuciulata, judetul Brasov, iar cel mai frumos fiind cel de la Bujoru,
judetul Teleorman), aceste modele erau ,tractate” de fiinte animale
fantastice, de obicei zburatoare, prezente in structura modelelor sub forma
de protome'.

Domesticirea animalelor, mai ales a acelora ce permiteau o forma
dubld, animal de tractiune si animal de caldrit, in spatiul carpatic, este
doveditd prin existenta unui patrimoniu arheologic numeros de piese de
harnasament: zdbale, pinteni, castroane de metal (din bronz si ulterior din
fier).

Miniaturi de care din lut din mileniul Il i.Hr.:
1. Cuciulata (judetul Brasov); 2. Gherla (judeful Cluj)
(Enciclopedie, 1994, p. 251)

"Modele asemanatoare au fost realizate din lut reprezentand barci cu fund plat descoperite
incd din cultura neoliticd Vinc¢a - Turdas (Ghermis, 2009, p. 11-14).
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Car solar
de bronz si fier
Bujoru,
judetul Teleorman

Prima mentiune scrisd a intrebuintarii unor mijloace de transport
plutitoare o avem din epoca tracica (335 1.Hr.), datoritd lui Arian care,
descriind campania lui Alexandru Macedon la Dundre, mentioneaza
monoxilele utilizate de localnici pentru pescuit, pentru traversat dar si
pentru deplasare, dela unloclaaltul al fluviului, chiar si pentru negot.

Roti de teracotd de la un model de car
Cultura Glina, Schnekenberg (epoca bronzului)
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Model de car, Cultura Otomani,
Tileagd, judetul Bihor

Miniaturd de car solar geto dac, secolul I i.Hr.
Oristie, judetul Hunedoara

Car princiar (reconstructie Alexandru Radu)
Cugir, judetul Alba
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Cdrutd cu doud roti.
Steld funerard romand
Gherla, judetul Cluj
Muzeul de Istorie
Cluj-Napoca, judetul Cluj
(Lascu, 1986)

Reconstituirea unui car dacic
Gridistea de Munte (Sarmisegetuza),
judetul Hunedoara

Epoca daco-romand

Dezvoltarea societatii clasice, exemplu de sinteza a traditiei locale
de-a lungul mileniului al Il-lea i.Hr. prin asimilarea influentelor de
civilizatie scitica (esticd spatiului carpatic), a celtilor (vestica) sau a grecilor
(sudicd), la Pontul Euxin, Dobrogea si Dundrea Inferioard, se manifesta si
in transporturi. Utilizarea potecilor pe vdi, dar mai ales a plaiului montan
(poteci pe pisc si coama muntelui) si a numeroaselor inseudri carpatice,
folosirea calului pentru caldrit si tractiune, folosirea vehiculelor cu roti

copyright: Muzeul ASTRA



e

&2

4 DaLerie DeLedand

confectionate in ateliere (chiar la Sarmisegetuza dacicd), din care au ramas
pana in zilele noastre partile lor metalice (vehicule cu 2 si 4 roti, trase de
manad sau de animale). Functiile lor depdsesc cele pur economice, prezente
siin atributii social-politice, cum ar fi carele de lupta sau carele princiare de
la Cugir si Mangalia. Cele mai importante imagini ale vehiculelor cu 2 si 4
roti sunt cele de pe Columna lui Traian, dar mai ales cele de pe metopele de
la Adamclisi, unde reprezentarea carului folosit in secolele I 1.Hr. - I d.Hr.
este realist si amanuntit redatd: carul cu 4 roti, cu 8 spite, cu suprastructura
realizatd dintr-o platforma-suport.

Imagini de care antice pe metopele monumentului
de la Adamclisi, judetul Constanta

Sunt numeroase infatisarile unor personaje calarind, cu elemente de
harnasament, prezente mitologic-religioase ale ,cavalerilor danubieni”
sau ale ,cavalerului trac”, dar si cele de pe monedele in circulatie, originale
sau imitate, realizate naturalist sau stilizat.

Fara indoiald colonistii greci au ajuns in Pontul Euxin cu galerele lor,
iar acestea au pdtruns pe Dundre, pand in Delta si in zona Dunadrii
maritime. .

Cucerirea romand a adus progrese in transporturile din Dacia. In
primul rand este vorba de reteaua de drumuri, legand asezarile, pe care se
desfasoare o intensad circulatie, cdlare sau in vehicule, cu scopuri
comerciale, militare, administrative, politice, religioase. Preocuparea
pentru durata de functionare, rezistentd, confort, dotari laterale, locuri de
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reprezintd, mai simplu sau mai complex, unitatea acestor patru tipuri de
structuri. Importanta lor pe planul cercetdrii si al patrimoniului muzeal
este faptul cd, pe baza lor se poate face tipologia dispozitivelor tehnice,
denumite mijloace de transport. Tipologia pe care o propunem este cea a
tipurilor (structuri A), a subtipurilor (structuri B), a variantelor (structuri C)
si a subvariantelor (structuri D). Pentru intelegerea acestei tipologii dam
exemplu clasei care, vehicule rulate cu tractiune animala in mediu rural:

- tipurile: car de lemne, car de fan, car de povard (marfuri etc.) in
raport cu structurile A;

- subtipuri: car de ogasie, car de treisferturi, car cu osie fixa sau cu
osie mobild;

- variante: car cu tractiune cu boi, car cu tractiune cu cai etc., car
utilizand leuci, frand de manad sau alte dispozitive auxiliare reprezentand
subvariante ale aceleiasi clase denumite car.

Structura unui car

A - Structuri de cuplare a poverii (P)
B - Structuri de deplasare (roti, talpi etc.)
C - Structuri energetice si de transmisie (E)
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Mestesugurile rurale, dezvoltate mai ales in secolul al XIX-lea, au
produs recipiente de transport si depozitare, din lemn monoxil, doage
(dogarit), din lut (oldrit), din metal (vase de metal), sisteme de inhdmat
(hamuri) sau sei (pieldrit, cureldrit, seldrit), producerea substantelor
necesare functiondrii osiilor si rotilor (dohotdritul, produsul uleiului de
mesteacdn). Cele mai mari ateliere, cele de rotdrit si fierdrit, au produs
numeroase vehicule folosind multe din experientele si modelele atelierelor
urbane - unele dintre produsele acestora putand patrunde si in spatiul
rural. In sate s-au realizat si luntrile monoxile, iar pe tarmul Dunarii, in
Deltd, luntri si lotci, dar si nave de lemn de dimensiuni mai mari.
Experienta utilizdrii plutelor, mostenita din tatd in fiu, a fost folosita in
plutdritul medieval sau cel modern (secolele XIX-XX).

Ciruta de Saliste, piuarul lon Cuteanu din Rod, tn targ la Poiana Sibiului
Muzeul ASTRA, arhiva foto, nr. inv. 932

Palierul functional

Transportul, mai ales al resurselor, se regdseste in toate activitatile
ocupationale din mediul rural. Aceasta pentru ca partea cea mai mare a
acestor resurse se afld in vatra localitatilor, in hotarul agricol sau in cel
pastoral, ceea ce implica utilizarea uneltelor si vehiculelor traditionale si a
animalelor de povara. Deplasarea la arat, prasit, recoltat bucate sau fan la
distantd, intr-un dus-intors zilnic, pendularea turmelor sau deplasarile la
stane si colibe, exploatarea lemnului si transportul lui in gospodarie
solicitau vehicule mari, specializate. Chiar si activitatile ocupationale
secundare, cum ar fi pescuitul (cu ambarcatiuni) sau culesul in natura
(cu recipiente specializate), solicita activitati de transport. De asemenea,
vandtoarea a raspandit mult deplasarea cu varzobi sau cu alte dispozitive
asemdnatoare.
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Tip: 3 mate (patine) mestesugaresti (dinlemn cu sine metalice):

Subtipuri: 1. mite (patine) fird cioc / / late sauinguste
2 .mite (patine) cu cioc / / late sau inguste

Tip: 4 patine industriale (modele urbane), confectionate industrial
sau imitatii mestesugdresti rurale, unele grosolan executate, toate
metalice, actuale:

Subtipuri: 1. patine mestesugiresti (confectionate de fierari rurali);
2.patine , de fabrica”.

La tipurile 1-3 variantele pe bazalegaturilor Cla talpi:

a.cuoplenisilegdturi (la traverse);

b.legate cu cuie (,,siroafe”);

c.legate direct cu ate, sfori, ganj, curele™.

Patinele utilizate in mediul rural, in prezent patine moderne
metalice, au fost cunoscute in intreaga tara, dela modelele arhaice (tip 1), la
cele de tranzitie, traditionale (tip 2, 3) si cele moderne, patinele ,de
fabrica”. 5
@ Clasax, SCHIURI (, TALPII")

Talpii (actual schiuri) sunt schiuri primitive, de lemn, sub forma de
suporturi atasate la talpa piciorului, asemdnatoare cu tdlpile folosite la
alunecarea vehiculelor (sdniilor), rar utilizate, confectionate dupa
modelele urbane.

Sunt folosite pentru deplasari
ocazionale pe sol cu zdpadd, legate de
cele doud tdlpi, mai mult cu scop de
divertisment, joaca tinerilor si copiilor,
rar in deplasari la ocupatiile secundare;
multe forme mestesugdresti, rar cu
valoare estetica.

Terminologie=tilpii, la pl. (magh.
- talp), actual schiuri (fr.).

Tipologia dupa structuri A=B
talpa lunga; C variante dupa legdtura la
picior; D-bete de sprijin, pentru
impulsul miscarii.

Tip1: talpisimple,

cioplite (cu ,cioc”);

Variante: Schiuri, Chicea Ion
a.cusfori; Fantinele, judetul Sibiu
b. cu curele®. Muzeul ASTRA, arhiva foto,
nr. inv. 7250

*1n patrimoniul Muzeului ASTRA, nr. inv. AL-1747 ,patine de lemn”; nr. inv. AL 1745-
1746 , patine de os” sub denumirea , konki”.

* Rar utilizate in mediul rural, patrunse dupa anul 1950, dar rare si astadzi; Bocse, 1973,
p-388; Bocse, 1977, p. 277; Caraion, 1970, p. 37-40.
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Completosaaresistructuri D (subvariante):
e. banci, toluri, covoare (inraport cu tipul)*“.
Pentru zy saua ,de povara” =Tip: 1 (subtip: 1 / subtip: 2) cu variante
a; b; ¢; fara elemente D (cu exceptia unor textile de protejare a spinarii
animalului) rar Tip: 2; Tip: 3 (folosind ca mijloace de transport pe animale
traiste, desagi, saci, vase de lemn pentru produse animale, agricole,
mestesugaresti sau pentru transportul fanului).

(Kos Karoly, 1972, p. 59)

Sa,
Vale, judetul Sibiu

Sa, structuri:
1., falcele” (,talpici”); 2. ,,obldncuri”;
3. ,ciochind”; 4. intdrituri metalice (,,potcoavd”);
5. orificii pentru curele;

“rr

6. scard (,,scaritd”); 7. chingd; 8., pohil”;
9. sa de piele (se aseaza deasupra celei de lemn);
terminologie din Marginimea Sibiului.

* Utilizate local: Valea Jiului, 1963, p- 556-558, 560, vezi si 239, 242; Sofronie, 1985, p. 287-288;
AERIIL, p.279.
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Povari pe cal,
Sugag, judetul Alba
Muzeul ASTRA,
arhiva foto,
nr. inv. 884 si 46708

Desagi pe cal,
Gura Raului, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 2356

Povari pe cai,
Muntele Dosu Leului,
Boita, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 5185
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1.4.1 Categorii cu mijloace de transport avind ca suport corpul uman

¢ Clasaz, OBLANIC

Singurul mod de purtare cu un suport povard pe cap este oblanicul
(suport toroidal - ,colac”, realizat din textile rdsucite) ce asigura o
pozitionare mai buna si echilibru pentru povard, adeseori sprijinit cu
mana. Raspandit in unele regiuni carpatice si pericarpatice (Oltenia,
Zarand, asociate de Simion Mehedinti cu influenta stapanirii romane pe
teritoriul Daciei), pand la tarmul madrii, ca influentd mediteraneana si
traditional, atat modalitatea purtdrii pe cap, cat si suportul z, (oblanic),
reprezinta un caz de purtare specific unor culturi traditionale insotit de
acterituale si datini stravechi.

Terminologie=oblanic; oglavnic (scr.); colac (sL.); pernd (scr.); inel (lat.)™.

Banite purtate pe cap,
Oltenia
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 46781

Rufe purtate pe cap, Oltenia
Muzeul ASTRA, arhiva foto, nr. inv. 46777

“ Stroia, 1970, p. 295; Bratiloveanu-Popilian, 1981, p. 247-253; Bocse, 1975, p. 587; Dundre,
1973, p. 629; Ghinoiu, 1981, p. 12-13; Chelcea, 1980, p. 679-684, AERII, p. 273.
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1.4.7. Leagine transportabile

¢ Clasa z,, LEAGAN (de asemenea confectionat din nuiele (,cos”), coaja
arborilor, scandurele; , leaginul” popular nu este considerat vas, ci cos / /
cutie // dupa materialul din care este confectionat.
Tip:1-3 (dupd material); forme: oval; dreptunghiular;
Variante: a. de spate (umadr, spinare), suspendat pe curele, sfori;
b.cutoarte:
b.1.transversala (o toartd);
b.2.]aterale (doud toarte).
Practic, in timpul muncilor agricole, in trecut, leagdnul era utilizat in
repaussi , pe cracane”™.

Leagdn pe spate, Ravensca,
judeful Caras Severin
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 46755)

Recipiente cu functii de transport

1.4.8. Recipiente din material textil si piele
@ Clasaz,, Semi-recipiente din fibre textile

Suprafetele confectionate din fibre textile au proprietati elastic-
flexibile putand alcatui structuri de transport de la suport pentru povara la
recipiente si semi-recipiente deschise / inchise de ,infasurare” a poverilor.

Tip: 1 piese textile (cu poli-functionalitati si in afara transportului;
una dintre functii - purtarea P):

* Atlas Portile de Fier, 1972, p- 235-236; Capesius, 1974, p. 105; Bocse, 1975, p. 590; Bocse, 1977,
p- 264; Iordache, 1996, 1V, p. 140, 183, 184, passim; pentru aria de raspandire a leaganelor,
inclusiv portabile, AER 2003, I, p. 247.
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Desagi - modalitate de strangere la gurd,
Glogovit, judetul Alba

G =
LE]

Desagi de spate, Tilisca, judetul Sibiu Desagi de cal, Tilisca, judetul Sibiu

Muzeul ASTRA, arhiva foto, Muzeul ASTRA, arhiva foto,
nr. inv. 7697 nr. inv. 7698

Desagi ,,mijlocii”, Sibiel, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA, arhiva foto, nr. inv. 8001
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Tip: 2 galeata de muls (folosita la transportul poverii = lapte);
transport pe distante scurte; forma specifica, mai ales la gura; cupa
interioard legata de ,urechi”; dimensiuni functionale; toarta de sfoara /
metal (sarmd); relatie: mana™.

Transport lapte la stand, Muntii Cibinului
Muzeul ASTRA, nr. inv. 46915

# Clasa z,, PALNIA (din doage)
cu toartd laterald; forme cilindrice, tronconice (vezi z,, Tip: 4).
# Clasaz,,,NASILCA” DE SPATE
Povara = struguri (la cules); relatie: spinare;
Terminologie = ndasilcd (sl.); (vezi z,, 1I,,); model confectionat din doage
(structuri A + C = tip + variante)”.
¢ Clasaz,, PUTINA
Vas confectionat din doage, pentru transportat si depozitat produse
alimentare; relajcia portantd: umeri, spinare, mand; vehicule sanii, care;
Terminologie = putind (lat.); steand (germ.); ghiob (magh.); tebeleu (magh.);
bocli (et. nec.); casie (et. nec.); cipicel, cipdcici (tc.); bradoaicd (cf. alb.); deja
(magh.); inchegatoare (lat.); fucie (et. nec.); trusie (et. nec.); sofei (et. nec.); dobi
(magh.); buddu (magh.); forma inalta: berbintd, berbinti (magh.); forma
inchisa sibutoi, butoaie (lat.);
Tipologie dupa A (si functii):
Tip:1putina mica;

* Tordache, 1996, 1V, p.267.
” Nisalca”, utilizatd in zonele viticole din Moldova.
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- structuri de inhdmare la 1-2 cai, mai rar magari.
Pe langa aceste structuri active povara este ,ambalata” pe targi sau
tarsuri, prin legaturi pasive, alcatuite din:
a. =legdturd nuiele (ganj);
b.=legdtura de fibre textile (vegetale): sfoard, funie, streang;
c. =legdturd de fibra animald (curele);
d. =legdtura prin cablu;
e. =legdtura prinlant metalic.
In acest fel formula modalititii de transporteste: | E,-w (wy) - P
incare P =fan, lemne tiiate.

Hamuri: Porumbacu de Jos, judetul Sibiu
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L. Gurd de ham: 1. pieptar; 2. veriga; 3. greaban; 4. curea sub burtd; 5. streang;
II. Ham de un cal (de , eispen”); A. Capdtan: 1. capdtan; 2. fruntar; 3. ochelari;

4. zabalutd; 5. curea sub barbie; B. R,, R, rudite; 1. greaban; 2. curele spdtare; 3. hete;
4. podu forhamului; 5. forhamul calului; 6. streanguri, 7. verigd; 8. lant sau curea
(,,opritoare scurti”); 9. piept; 10. curea sub burtd;

1. Ham de doi cai; 1. opritoare; 2. zabalute; 3. gatar; 4. gaici; 5. verigd; 6. hefe;
IV. Hete; (,, hete incrucisate pentru doi cai”): 1. zabalute; 2. verigi.
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wrechi la rudifd cﬁ;lig Sanie ,,de iarna”,
urechi od Bungard, judetul Sibiu;

Nli

ferehalt {
talpd

Sisteme de legiturd sanie-ruda:

a. ruda intratd in oplean si lanturi laterale; b. d\\‘—

b. Ruda intratd in limbd si prinsd cu un cui
metalic, Hamba, judeful Sibiu;

oplean
hobot

Sanie mare
(Bocse, 1973, fig. 2), Muntii Apuseni (tip 111 B2);

craci de limbd

falcele (plaz)

Sanii (,,bocinte”) din Tara Barsei
(Idu; Tara Bérsei, fig. 118, p. 366)
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Carucean, Gura Raului, judeful Sibiu
Muzeul ASTRA, arhiva foto, nr. inv. 40847

Carucior de mandg, Carlibaba, judeful Suceava
Muzeul ASTRA, arhiva foto, nr. inv. 36791

Carucior de mand, la moard,
Valea Draganului, judeful Cluj
Muzeul ASTRA, arhiva foto,

nr. inv. 35791

Cdarucior de mand, laslovdt, judetul Suceava
Muzeul ASTRA, arhiva foto,
nr. inv. 22705 si 46746

copyright: Muzeul ASTRA



MJLOACE DE TRADSPORT POPULARE DID ROMADIA 189 &

Cdrucior de piatd,
Sibiu (Turnisor),
judetul Sibiu
Foto: Landermuseum
Bad Goise, Austria

Carucior, Sibiu (Turnisor),
judetul Sibiu
Foto: Muzeul Landlerilor,
Turnisor, Sibiu

Carut,
Bratei, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
nr. inv. AL-16970
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,Sareti” de bostinar, Sebesu de Jos, judetul Sibiu
A. 1. pod de saretd; 2. saretd; B. 1. cdrcee; 2. broascd; 3. cruce.

Ciroaie
desen facut din memorie de Toma Bardas,
73 de ani, 1976, Scorei, judetul Sibiu,
1. furcd; 2. roatd; 3. dric; 4. oiste; 5. rotild;
6. cruce; 7. rudite; 8. scobite

fund din spate

1Ty

-loitre
<, ‘, :  mdnugi
|
pod \_— e forchicten Cdrucior (teleaga),
e Scorei, judetul Sibiu
cdroaie P Ion Vulcu
_~furcd
podisor
podu
f
popa
rotile / 0
Sfurculifd AN
s Sfilcele
deasupra si dedesupt
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Car de ogase cu tractiune cai scinduri
Armeni, judetul Sibiu /] . n

N —*tt"f
" = £ v hricinar (
/ a A ‘,/ Za la mujloc lﬂad
g N -7 5o dinapoi
o = rudi > 8 \ bricinar
e, l\‘)‘_ \ / .
opritori crué}e\\, \

Jelehart

Car de ogase (pregatit pentru fin),
Cut, judetul Alba

Car de treisferturi pentru cai, Armeni, judeful Sibiu
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1.8.4 Vehicule cu patru roti
@ Clasa ty; CARUL - cel mai vechi vehicul traditional utilizat in spatiul
carpatic si pericarpatic de romani si de alte minoritdti nationale pentru
transporturi, folosit in orice fel de conditii de relief si absolut in toate
localitatile rurale. In secolul al XX-lea a fost concurat de un vehicul mai
usor si adaptat transporturilor de marfa si persoane - caruta ty, dar carula
rdmas principalul vehicul din gospoddria tdrdneasca deoarece
corespundea cel mai bine ocupatiilor agricole traditionale, existau
numeroase centre mestesugaresti, dar uneori se confectionau si in
gospodarie, cumpdrand doar rotile din targuri; a inceput sa fie inlocuit cu
carutele in Muntenia, Oltenia si Moldova, pornind de la cimpie spre podis
simunte; in Ardeal s-a pastrat mai mult timp.

Din punct de vedere mestesugdresc, structural, carul este realizat pe
structura D, - i - D, (douad dricuri) si foarte rar D, - D, confundandu-se in
zonele silvice si montane cu telegile duble ty,; pot fi confectionate in doua
serii tipologice, in raport cu inima i: care cu inima fixd // care cu inima
schimbdtoare (inima lungd / inima scurtd), ultimele corespunzand mai
bine zonelor muntoase si deluroase silvice, primele conditiilor de ses, unde
povara nu are dimensiuni mari pe lungime ci doar pe latime si indltime (la
structura A - cos / la structura B - , ogasie” (distanta intre roti). Carele cu
inima lungitoare pot fi utilizate cu eficientd in ocupatiile rurale ce solicita
transport de lemne (volum mare longitudinal) si fan (volum mare lateral si
in indlfime), de asemenea gunoi de grajd, bucate agricole din camp in sat,
materiale de constructie (platra, nisip etc.) si uneori si marfuri. In conditiile
campului de 01V1hza’;1e romanesc carele nu au semnificatii rituale si de
ceremonial, ci doar economic; semnificatia sociald se adauga celei
economice. Din punct de vedere al sistemului tehnic cele doua serii difera
putin doar in ceea ce priveste posibilitatea modificarii volumetrice a
vehiculului, acolo unde functiile sale se preteaza unor poveri variate
(dimensional; greutate) v
Structuri tipologice ale carelor din clasa ty;:

A / B D,-dric de carmire prin intermediul podului (fercheteului) mobil
pe cuiul de dric: acesta poate avea manusi lungi sau scurte in raport cu
povara. D, are o osie (la care de obicei de lemn) fixd, cu un cuplu de roti la
capat, introduse in butuci rezistenti, roti egale in diametru cu celedela D;
gemdnarea este indtrodusa intre osie si pod; fercheteul se misca peste pod;

D, -areacelasicuplude osie-roticu pod si gemanare maimica (furcd);

C=i -inima, facelegdturaintreD,; D, ;

A-deasupraD,; D ; osuprastructurd in tipurile 1-10 detasabila la o serie
tipologicd, fixd la cealalta: de obicei se tinde la realizarea unui , tarc” (cutie
/ cos) demontabil alcatuit din lese sau loitre longitudinale si uneori codarle

*Vulcsnescu, 1966, p. 66-67; Valea Bistritei, 1973, p. 590; Bocse, 1975, 181-187; Dundre, 1973,
p- 620-630; Idu, 1972, 1, p. 373; Carabis, 1973, p. 94-117; Conea, 19401, p. 154; Bocse, 1973,
p-283;1975, p. 597-598; 1977, p. 272, Ghinoiu, 1981, p. 21-23, 48, 96-100; lordache, 1996, 1V,
p- 280 siurm. 287-293, Monografia Teleorman, 1980, p. 42 (Carul dela Boian).
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Car, Jina, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. AL-10327

Car tncdarcat cu lemne, Cartisoara, judeful Sibiu;
1. rudita; 2. lant de fata (de padure); 3. vdrtej; 4. par de legat;
5. topor; 6. straifd; 7. lant de impiedecat; 8. lant de par.
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Car de ogase,
Mandra, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
nr. inv. AL-19694

Car de munte,
Izvoarele Sucevei,
judeful Suceava
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 36786

Dric dinainte,
Podul Ciocanii - Laicdi,
judetul Dambovita
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 24112
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Cirutd cu cos de scanduri,
Sdliste, judeful Sibiu
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 40856

s

., Pitasca” pentru stuf,
(Marin Severin),
Murighiol, judetul Tulcea
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 37565

Caruta ,aispendr”,
Gura Raului, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 25669
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2. Transportul pe apd
Mijloace de transport pe apd

Diferentieri:

in raport cu transporturile pe sol, transporturile pe apd au o serie de
diferente, in primul rand in ceea ce priveste substratul pe care se realizeaza
activitatea de transport:

Solul este un suport tare, dur, rigid, pe care mijloacele de transport
pot sd se deplaseze usor, cu exceptia obstacolelor, decurgand din calitatile
sale, diferentierile pe verticala (panta, unghiul de panta, ruptura de pantd,
relieful pistei de deplasare a mijlocului de transport), conditiile climatice ce
pot afecta pista de deplasare, obstacolele constand din cursuri de apd,
mlastini, teren pietros si stancos, vegetatie deasi etc. In acelasi timp,
relativa nemiscare a solului nu impiedicd, dar nici nu ajutd transportul,
ceea ce face ca eficienta lui sa depinda de marimea E, ; E, utilizatd pentru
deplasarea diverselor poveri pe diverse distante, raportul intre aceste trei
mdrimi reprezentand o variabild de timp si nivel de civilizatie a
colectivitatii transportatoare. in raportcu mijloacele de transport, solul, ca
pistade deplasare ramane pasiv in activitatea de transport.

Apa este un suport pentru transport, un mediu dinamic orientat in
sensul scurgerii lichidelor sau imobil, dar fluid in cazul apelor stitdtoare,
areoaltd stare de agregare, lichidd, ceea ce impune caracteristici diferite ale
mijlocului de transport si transportului si, evident, alte sisteme tehnice.
In acelasi timp apa se comporta contradictoriu din punct de vedere natural
fatd de activitatea transportului: are calitatea de a fi statatoare sau
curgdtoare (cu o directie si un sens spatial) ceea ce influenteaza atat
mijlocul de transport, cat si modalitatile de transport: mijloacele de
transport pot utiliza directia si sensul curgerii (si mai putin contracurgerii)
economisind sau dimpotriva cerand E in plus pentru transport. Apa
stdtdtoare cere conditii de flotabilitate dar si E;; E, (mai rar), ea insasi
nefiind decat un substrat aparte al transportului; cresterea posibilitatilor
de deplasare a poverii in mijloc de transport plutitor depinzand si de E, si
de E, ceea ce poate fi captat cu structuri anume (vele); in schimb apele
curgdtoare constituie pentru aceste mijloace de transport o sursa
energeticd E; in functie de caderea de pantd a curgerii si de volumul
scurgerii lichide: cu potential de transport mic (in cazul paraurilor),
mijlociu (rauri), mare (fluvii). Toate aceste curgeri de apa se afla in spatiul
carpatic si pericarpatic. Conditia maritima (lagunard) a transporturilor
pune probleme deosebite la mijlocul de transport si povara fard a modifica
prea mult (decat ca marime de aplicare) fortele E, sau E, in caz de
transport™.

**Vulcanescu, 1966, p. 65-66; Ghinoiu, 1981, p. 59.
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Transport pamant cu lotca,
Delta Dunarii
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 46743

Transport persoane,
Delta Dunadrii
Muzeul ASTRA,
arhiva foto, nr. inv. 46759

,,Corabie” (pod plutitor),
Carta, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA,
arhiva foto,
nr. inv. 16218 si 46765
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AL-17003 car de ogdsii, Ocna Sibiului, judetul Sibiu. Provenit de la
un mester din Seica Mare, confectionat in 1921. Tractiune boi sau vaci.
Utilizat la transportul lemnelor, fanului, produselor agricole in zone de
deal. Alcatuit din doud dricuri si inima, patru roti, oiste si ruda de boi/ cai.
Ofertant Nicolae Bogorin, Ocna Sibiului. Achizitie Valerie Deleanu (2001).

Clasa carute

AL-4486 ciruta de Siliste, Sibiel, judetul Sibiu, secolul al XX-lea,
mester Oprea Costandel din Sibiel. Tractiune cu un cal. Utilizat la
transportul produselor agricole, marfuri, persoane, sau la alaiuri de nunta.
Confectionatd dupa modelul carutelor de Siliste si in afara localitatii de
obarsie a modelului. Alcdtuit din douad dricuri, cos din loitre si serigle, osii
de metal, 4 roti, scard de urcare si rudite. Ofertant Oprea Constandel.
Achizitie Mihai Sofronie (1972).

AL-12595 caruta ,aispenar”,
Sibiel, judetul Sibiu, secolul al XX-
lea (1955), mester Ioan Troanca.
Tractiune cu un cal. Utilizat la
deplasarea la targuri, transport
pana la gard si transport marfa.
Vehicul alcituit din doud dricuri,
inimd, cos din loitre, osii de fier,
patru roti, rudite, tot dupa model
sdlistenesc. Ofertant loan Troanca.
Achizitie Valerie Deleanu (1995).
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Mijloace de transport
confectionate din textile

Desagi, Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. 7909-T

o nu

Sl
ddendn

Desagi, Amnas, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. 8605-T

Desagi, Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. 7915-T

Desagi, Amnas, judetul Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. 8920-T

Desagi, Sibiu Desagi, Sibiu
Muzeul ASTRA, nr. inv. 7913-T Muzeul ASTRA, nr. inv. 7911-T
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