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Foto 693. Declinul transportului cu troleibuze in Sibiu a inceput
in anul 2006, odatd cu demontarea liniilor din piata Garii: -
traseele care aici faceau cruce au fost mutate in sensul giratoriu Foto 694. Troleibuzul din Medias - dat in folosintd in 1989 - cu
Teclu - Constitutiei Foto: piata Garii din Sibiu - important nod de garnituri vechi aduse din Sibiu (foto ~1990)
comunicatie (~1990)

pe Téargul Fanului - Raului iar in 2008 pe Calea Dumbravii - Gara. Pe acest din urma tronson au fost folosite elemente
de prindere a retelei electrice tip Kummler-Matter, provenind din Kapfenberg-Austria, ceea ce a facut ca Sibiul sa fie
primul oras din Roméania dispunind de o retea de troleibuz de mare viteza.

Cu toate acestea, troleibuzul sibian a intrat in declin incepand din anul 2006, odata cu inceperea lucrarilor
de reabilitare a Pietei Garii. Retelele din acest important nod de comunicatie al orasului au fost demontate iar traseele
care aici faceau cruce au fost deviate in sensul giratoriu Teclu - Constitutiei: in 2007 numaérul célatorilor a scazut cu
77%!8? Incasérile s-au diminuat iar la scurt timp T7 a fost desfiintat; a urmat T4, apoi T8, in 2008 a venit randul lui T3
si, dupd céteva luni s-a renuntat la T5. 15 noiembrie 2009 este data sfarsitului troleibuzului sibian, odata cu desfiintarea
ultimelor doud trasee: T1 i T2.%

In anul 2010 au fost dezafectate atat reteaua cét si statiile de redresare.

Mentiondm cé in 1989 a fost dat in folosintd prima linie de troleibuz din municipiul Medias, pe traseul Gara
- Automecanica. Au fost aduse cateva troleibuze vechi de la Sibiu, apoi 4 troleibuze uzate de la I.T. Bucuresti. Alte tro-
leibuze sibiene care luaserd drumul Mediasului erau inca in circulatie in anul 2010.

Epilog: troleibuzul sibian a fost un raspuns la crizele petroliere din anii 1973 si 1979. Crize petroliere (mai
putin severe, ce-i drept) au apérut in anii: 1990, 2004...

ILUMINATUL SIBIULUI TRECE LA PROGRAM DE CRIZA

Anul 2010 nu a adus o noua crizd a petrolului ci una financiara. Printre alte masuri de austeritate Guvernul

Foto 695. In anul 1987 vechile tramvaie tip LT.B. din Sibiu au fost Foto 696. Incepind din anul 1993 tramvaiele tip Timis au fost

inlocuite cu tramvaie Timis: mult prea grele pentru infrastructura inlocuite cu travaie second hand in perfectd stare de functionare,
invechitd, acestea au contribuit la degradarea liniilor. donate de Societatea de transport public din Geneva.
Foto; tramyvai Timis la Cimitir (~1992 Foto: tramvai elvetian in Réisinari (~1995)

82 7,5 milioane calatori in 2006 respectiv 1,7 in 2007.

8 H.C.L. Sibiu nr. 348 din 22.10.2009.
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le-a impus primariilor sa-si reduca cheltuielile cu 40%. Una dintre victime a fost iluminatul public; in noiembrie 2010,
Klaus Johannis, primarul municipiului Sibiu afirma: ,am desurubat tot al doilea bec pentru a ne incadra in aceastd
cerintd”8

Evident ca masura a nemultumit, populatia asociind-o cu economiile impuse inainte de anul 1990. Din ferici-
re, criza nu a tinut mai mult de o luna.

AGONIA TRAMVAIULUI

Dupd dezafectarile din anii 1966-1972, din tramvaiul sibian supravietuise doar linia Cimitir - Dumbrava - Ra-
sinari. In anii ,epocii de aur’, de mai multe ori, aceasta linie a fost in pericol de a fi inchis4, in principal datorita lipsei
materialului rulant: se repeta situatia de dupa 1948. Deoarece vagoanele pe dou osii tip I.T. Bucuresti (achizitionate
intre 1961-1965) ajunsesera intr-o avansata stare de degradare, au fost retrase in 1987. Au fost inlocuite cu trei vagoane
motor si doud remorci, tip Timis. Fiabilitatea redusa a acestora a provocat dezorganizarea exploatarii, culminind cu
incendierea ultimelor doud vagoane ramase in serviciu. Au fost retrase din circulatie incepand din 1992. Cel mai grav
a fost ca aceste tramvaie, mult prea grele pentru infrastructura invechita, au contribuit la degradarea liniei. O alta lo-
viturd a constituit-o sciderea numarului de calitori, urmare restrangerii activitatii fabricii Dumbrava (Sitex) si deci, a

Foto 697. Pe linia Sibiu - Ragsinari a fost introdus tramvaiul Foto 698. A fost inaugurat tramvaiul teatral - experiment
turistic, cu doud vagoane-restaurant (2006) promovat de Teatrul National ,Radu Stanca” din Sibiu (2006)

am

Dispare tramvaiul spre Rasinari

Prirrdrla Sibiu nu mal vies &8 irmvesbeasch, din canra costurilor mard de intneinere

et e . et P e -

o Foto 700. Tramvaiul spre Rdsinari - pe care Carl Wolff il visase
pand la Cisnddioara - a fost scos, temporar, din circulatie: viitorul
Foto 699. In anul 2008 a fost dezafectatd vechea remizé de este incert (2011)
tramvaie din Réginari (~2000)

numarului salariatilor: 427 in 1990, 10 in 2010.
Salvarea a aparut in anul 1993, sub forma unei donatii din partea Societétii de transport public din Geneva
care, intre 1993-1995, a cedat Sibiului sase vagoane de tramvai (3 motoare si 3 remorci), fabricate in 1951 si aflate in

8 MAIER Sorana, Iluminatul festiv trece la program de crizd, in ,Tribuna Sibiului’, 19 noiembrie 2010.

© Toate drepturile revin autorului
marcelstancu@yahoo.com



PARTEA X - DUPA 1989 @ 325

perfecti stare de functionare.® In anul 1996 a mai fost primit inca un tren de acelasi tip, fabricat in 1952. Traseul de 11
kilometri intre Sibiu - Griadina Zoologica - Muzeul ASTRA - Fabrica Dumbrava - Rasinari era parcurs in aproximativ
15 minute.

In anul 2006 pe linia Sibiu - Rasinari a inceput si circule un tramvai turistic, cu doud vagoane-restaurant, care
poate fi inchiriat de grupuri compuse din maximum 52 de persoane. Tot in anul 2006 si-a inceput activitatea tramvaiul
teatral; acesta este un experiment promovat de Teatrul National ,Radu Stanca” din Sibiu care, in cadrul Festivalului In-
ternational de Teatru a montat piesa ,,Un tramvai numit Popescu’, reprezentatia desfasurandu-se in tramvai, pe durata
deplasirii de la Sibiu la Rasinari. In regia lui Gavriil Pinte, proiectul este o dramatizare dupa texte antume si postume
ale poetului Cristian Popescu®. Pani la jumétatea anului 2011 aceastd piesa fusese jucatd in tramvaiul teatral de 68 de
ori, numarul spectatorilor depasind cifra de 2.000, tramvaiul avand capacitatea de 30 de locuri. In luna mai 2011 inca
o0 piesa a avut premiera in vagoanele tramvaiului teatral: ,Ispita Cioran’, in regia aceluiasi Gavriil Pinte, este un specta-
col itinerant, care descrie o célatorie imaginara a lui Emil
Cioran inapoi, la Rasinari. | d aprilie 2002 ==———— ' ﬂ'ibﬂﬂﬂ' ac
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In 1893 Carl Wolff visase ca tramvaiul s ajung — S
pand la Cisnadie... Foto 701. O altd realizare a lui Carl Wolff a fost abandonatd: calea
Seratd ingustd Sibiu — Agnita (2002)

Nu mai departe decét in documentul Primariei
Municipiului Sibiu intitulat ,Program urban de actiune
Sibiu 2001-2004’; 1a capitolul ,Transport in comun’, ideea de proiect era ,reintroducerea tramvaiului’, urmand sa se
facd astfel: ,faza 1: extinderea liniei existente Dumbrava-Rdsinari; faza 2: conectarea liniei existente cu centrul orasu-
lui: (Piata Unirii); faza 3: extinderea liniei pdnd la gard’.

Renuntarea la tramvai ar insemna distrugerea unuia dintre simbolurile Sibiului...

Aici este momentul sa-1 citam pe fostul director Sigmund Dachler care, in 1946, scria despre tramvaiul sibian:
»0 singurd datd s-a intdmplat sd nu functioneze in cei 42 de ani de folosintd, si tramvaiul nu a circulat 1% zi. [...]) Chiar
dacd acum trece prin timpuri grele, sperdm cd aceastd societate va putea fi de folos si in continuare, ducdnd mai departe
cei 42 de ani de existentd in folosul oamenilor din oras si din imprejurimi’®

In anul 2002, o alti realizare a lui Carl Wolff fusese abandonati: calea ferat3 ingusta Sibiu - Agnita.

8 Echipate cu 4 motoare electrice de cate 65 CP fiecare, vagoanele motor erau de tip B 4/4 (pe patru osii), fabricate de concernul
elvetian SWP (Schindler Waggon AG, Pratteln) - SAAS (Société Anonyme des Ateliers de Sécheron, Geneva). Remorcile, de tip B,
au fost produse in 1951 de catre FFA (Flug-und Fahrzeugwerken, Altenrhein) - SWP.

86 Cristian Popescu (1959-1995), cunoscut poet al anilor '90, proeminent membru al cenaclului literar Universitas.
87 == Tudetul pe o coloand, in ,Tribuna Sibiului’, Sibiu, 18 iulie 2008.
88

*** Arta distrugerii. Adio depou de tramvai la Rdsinari!, in ,Tribuna Sibiului’, Sibiu, 24 noiembrie 2007.

8 DACHLER Sigmund, Entstehung u. Entwicklung der Hermannstddter elektrischen Stadtbahn 1893-1947, Tipografia ,MERCUR”
Sibiu, Rosmarinului 1, August 1947, p. 19, p. 24.
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ARA DE PIoNiERI [@] [
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Foto 730. Tabdra de pionieri ,Sddurel” infiintatd de LE. Sibiu (~1960)

Foto 729. Lacul de acumulare Sadu II: bdrci pentru
agrement (~1930)
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Foto 731. Angajati ai SETA in excursie pe valea Oltului (~1946) Foto 732. Angajati ai U.E.S. in excursie la Sadu I (~1925)

mele. Angajatii Uzinei Electrice beneficiau si de abonamente la Baia Populari. In 1945 baia ,Moara Schreyer” a fost
trecutd in administratia Societatii Tramvaielor Electrice din Sibiu (odata cu gridina zoologicd); prin anii 1970 strandul
era o ruind...

Pentru recreere, la inceputul secolului XX, Uzina Electrica a construit cinci vile de vard in pddurea Dumbrava,
destinate inchirierii de cétre salariati; pentru acelasi scop au fost realizate, 1anga hidrocentrala Sadu II, Locuinta de vard
a directorului si Casa de recreatie a angajatilor. Barcile aflate la barajul Sadu II erau folosite pentru plimbiri pe lac. In
anul 1946 vilele de vara din padurea Dumbrava au fost transferate Societatii Tramvaielor Electrice. Casa de recreatie a
fost nationalizata si cedatd Oficiului Judetean de Turism care, dupa 1990 a vindut-o producatorului de spume poliure-
tanice Eurofoam Austria, cu sediul in Sibiu.

Dupa 1955, cand lucrarile la hidrocentrala Sadu V au fost finalizate, in cladirile fostei organizari de santier din
colonia Sadurel, L.E. Sibiu a organizat tabéra de pionieri, pentru copiii angajatilor; ulterior, asezdmantul a fost preluat
de Ministerul Invatamantului.

Din aceste cabane se pleca in drumetii: spre Prejba ori Gatul Berbecului - pornind din Sadu II ori Sadu V, spre
Cisnadioara, Rasinari, Santa, Paltinis - pornind din Dumbrava. Poate ca de aceea, cele mai deosebite performante ale
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