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construite peste canalul Suboleasa in Fabric, in intregul oras, opt poduri peste canalul
navigabil, intre care primele trei se construiesc in Fabric intre anii 1908-1911.

Podurile acestei perioade au culee si tabliere in arc, cu grinzi longitudinale si trans-
versale aparente sau nu, cu portaluri sau stalpi marcati si tradeaza vadite preocupdri
pentru ornament.

Podul ,,Decebal” o premiera in constructiile din beton armat

Unul dintre primele poduri din beton armat construite la Timisoara este Podul De-
cebal (Liget-uti hid, Parkenstrafienbriicke, Podul de peste aleea Parcului), cunoscut si
sub numele Podul Neptun, care leagd Cetatea de Fabric. A fost realizat in 1909, dupa
planurile inginerului Odon (G8s6?) Michailievich, originar din Recas. Pe parapetul or-
namental al podului apare mentionat anul 1908. Constructia a fost asigurata de firma
»Melocco Péter Cementarugydr és Epitési Véllalat Részvénytarsasag”

Podul de pe Aleea Parcului, cu deschiderea de 11 + 38,42 + 11 m, a fost, la vremea
respectivd, cel mai lung pod cu grinzi cu console si articulatii din beton armat, bu-
curandu-se de ecoul cuvenit in multe publicatii straine. Acest sistem de grinzi este cu-

noscut in literatura tehnica de sj r grinzi Gerber. Lungimea totald
a podului este de 60,40 m, latim|Poduri_Patrimoniu_Wolll0 m, latimea trotuarelor este de
2 x 2,50 m. Sistemul static este ber cu articulatii, avind cele trei

deschideri mentionate mai sus.

alul accentuat prin stalpi de zi-
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istrada subliniata in zona medi-

hia ondulata a stilului secession,

poaur prezintd cea mai unitard forma de
tratare dintre cele ridicate in aceasta peri-
oada si intra in dialog stilistic cu portalul
de acces, unul dintre cele mai valoroase an-
sambluri de arhitectura ,,1900” ale orasului
(Fig. 302 a — ¢).
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Fig. 302 a - c. Timisoara (jud. Timis). Podul Decebal denumit si ,,Neptun” construit din beton armat
in anul 1909, a) Carte postald ilustrata din jurul anului 1912; b — ¢) (Foto: Arpad Jancs6, 2010)
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Podul Dacilor

Spre deosebire de podul ,Decebal’, la care s-a optat pentru structura ascunsa, Podul
Dacilor (Széna-téri hid, Heuplatz-Briicke, Podul din Piata de Fan, cunoscut si sub nu-
mele Podul Badea Cértan), din aceeasi epocd, amplasat cu 778 m mai in amonte, prezin-
td structura aparentd, cu grinzi longitudinale si transversale, acestea din urma avand ca-
petele marcate printr-o decoratie ce reda stilizat o figura umana. Si aici capetele podului
sunt realizate prin portaluri cu rol decorativ, la care se remarca rezolviri reusite pentru
corpurile de iluminat si o balustradi din beton armat cu panouri de feronerie. Aceste
pretentii stilistice oscileaza intre eclectism si influente ale arhitecturii ,1900” (Fig. 303
a — b). Podul a fost proiectat la Budapesta si executat, ca si podul ,Decebal’, tot de o fir-
md din capitala Ungariei specializatd pentru constructii din beton si beton armat. A fost
terminat in anul 1908, avand o deschidere de 8,26 m + 31,36 m + 8,26, lungimea totald
de 47,78 m, latimea partii carosabile de 7,80 m si trotuare cu ldtimea de 2 x 3 m. Sistemul
static consta din grinda continua cu trei deschideri.
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Fig. 303 a — b. Timisoara (jud. Timis). Podul Dacilor denumit si ,Podul din Piata de Fin” construit
din beton armat in anul 1908 (Foto: Constantin Liciu, 2014)

Podul Mitropolit Andrei Saguna

De numele Karl Lad, pe care l-am amintit cu referire la podul ,ITraian’, se leaga si
proiectul de rezistentd al Podului Mitropolit A. Saguna (Piisp6k-hid, Bischofsbriicke,
Podul Episcopal, Podul Tineretii), pentru care partea de arhitectura este semnaté de ar-
hitectul Kolomann Gerster.

In cazul acestui pod, terminat in 1914, se inregistreaza o preocupare sporiti pentru
aspectele functionale, previazdndu-se la unul din capete spatii de utilitate publica pentru
grupuri sanitare. Podul din beton armat, cu structura in arc si grinzi aparente, prezinta o
tratare unitara, la care contribuie in mare mésura balustrada din beton, ritmata de goluri
egale, si scarile ce duc spre infrastructura. In acord cu preocupirile estetice ale perioa-
dei, podul a fost dotat cu patru postamente masive de sectiune pétratd, ce urmau sa sus-
tina céte o statuie de marmura. Aceste sculpturi, care urmau sé reprezinte patru episcopi
(ai Episcopatului catolic Cenad-Timisoara), nu s-au mai realizat, din cauza izbucnirii
Primului Razboi Mondial, insd preocuparea pentru ornament si decorarea podurilor ra-
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i Fig. 304 a — c. Timisoara (jud. Timis).
S, t . d [ 1 Podul Mitropolit Andrei Saguna denu-

- — - mit §i ,Podul Episcopal” construit din
beton armat cu structurd in arc in anul
1914, a) Carte postand ilustrata din jurul
anului 1916, b) (Foto: Arpad Jancsé,
2010)
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méne o caracteristicd a perioadei (Fig. 304 a — c). Deschiderea podului mésoara: 9,90 m
+ 32,80 m + 9,90 m; lungimea totald: 53,20 m; ldtimea pértii carosabile: 10 m; ldtimea
trotuarelor: 2 x 2,50 m. Sistemul static a fost conceput cu grinzi de beton armat.

Podul Mihai Viteazul

Preocuparea pentru ornament si decorarea podurilor din Timisoara s-a putut remar-
ca in special la Podul Mihai Viteazul din Fabric (Mélém-téri hid; Briicke am Miihlplatz,
Podul din Piata Morii, cunoscut si sub denumirile Podul de la turbine si Podul de pe
Dorobantilor). La baza stalpilor de portal au fost amplasate, cu vizibilitate de pe canal,
patru reliefuri din piatra artificiala reprezentdnd teme legate de importanta cursului Be-
gdi in viata orasului. Sunt figurati morarul si moara actionata cu apa, motiv care apare
deja in primele reprezentéri grafice ale orasului, tdbdcarul, pentru al carui mestesug
Timisoara era renumita deja in secolul al XVIII-lea, lucrdtorul (zidarul) care extrage
nisip, indeletnicire practicatd intens pe Bega in amonte, si o figura alegoricd feminina
asociata cu stema orasului (Fig. 305 a — f). Dupa demolarea podului, in anul 1980 (1983),
cele patru basoreliefuri au fost salvate si amplasate la capetele podului nou. Podul vechi
a fost proiectat de acelasi birou de arhitecturd din Budapesta ca si Podul ,Dacilor” si
executia s-a efectuat de aceeasi firma specializata in constructii de beton si beton armat.
El a avut o deschidere de 30 m, o lungime de 48 m, carosabilul era de 10 m si cele doud
trotuare masurau 2,50 m, lungimea totala era de 49,60 m, latimea pértii carosabile de 7
m si latimea trotuarelor de 2 x 3 m. Sistemul static a fost conceput in grinda continua cu
trei deschideri. A fost unul dintre primele trei poduri construite conform programului
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Fig. 305 a — f. Timisoara (jud. Timis). Podul
Mihai Viteazul denumit si ,Podul din Piata
Morii” construit din beton armat si metal, in
anul 1909 si demolat in anul 1980,

a - b) Vedere generald a noul pod executat in
anul 1981; c — f) Basoreliefurile salvate de la
vechiul pod unde sunt reprezentati c: morarul;
d: tabdcarul; e: o figurd alegoricd cu stema
orasului; f: nisiparul (Foto: Constantin Liciu;
Walther Konschitzky, 2014)
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celor sase poduri pentru Timisoara, in anul 1909. Noul pod s-a construit in anul 1981 pe
vechea infrastructuré de beton.

Incheiem acest subcapitol dedicat podurilor istorice din Timisoara cu remarca arhi-
tectei Liliana Rosiu din lucrarea citatd mai sus (p. 89, vezi bibliografia): ,Dacé perioada
podului din materiale traditionale ia sfarsit in Timisoara la mijlocul secolului al XIX-lea,
iar cea a constructiilor metalice la inceputul secolului al XX-lea, etapa structurii din be-
ton armat cu individualizarea puternica prin linie arhitecturald accentuata si ornament
se incheie in 1956, prin inlocuirea structurii metalice a podului <Stefan cel Mare> in
beton armat”.

In ce priveste podurile contemporane ale Timisoarei, realizate dupa 1970 (pasarela
»Michelangelo”), sau cele trei inlocuiri de dupa 1980 (Podul ,Muncii’; ,Mihai Viteazul”
si ,Dacilor”), autoarea citatului de mai sus constatd ca aceste constructii marcheazi o
etapa distinctd, cea a structurilor moderne, care se caracterizeaza prin eliminarea con-
tributiei arhitecturale, pierderea individualitatii pentru noile constructii de poduri si o
scadere sensibila a valentelor estetice. Dar pentru faptul cé noile poduri construite la
Timisoara in acesti ani nu se ridica din punct de vedere estetic la nivelul celor de la ince-
putul secolului al XX-lea n-au fost raspunzatori numai proiectantii si constructorii lor.

In ciuda tributului pe care arhitectura podurilor din Timisoara trebuia si il aduca
noilor materiale si tehnici de constructie, astdzi mai existé totusi cateva poduri monu-
mentale care indreptitesc acest oras si poarte si mai departe apelativul ,Venetia de pe
Bega”

3.8.2.3. Arad. Podul Traian. La inceputul secolului al XX-lea conducerea orasu-
lui a propus construirea actualului Pod Traian peste Mures (denumirea veche: ,Groéf
Karoly”), care ficea legitura intre Arad si Aradu Nou. Podul a fost construit in perioada
1910-1913, acceptandu-se proiectul inginerului Robert Totth de la Societatea Privilegi-
atd Cezaro-Craiasci Austriaca de Cai Ferate ale Statului (STEG) din Resita. La aceasta

uzind s-au produs intre anii 1910-1912 componentele metalice ale podului, cu ornamen-

te in stil secession (Fig. 306 a — b) .

Fig. 306 a - b. Arad (jud. Arad). Podul , Traian“ (cu denumirea veche ,Grdf Kdroly*) peste raul Mures
care face legdatura cu cartierul Aradul Nou a) Podul si ,Vama Veche* (Carte postald ilustratd din
anul 1907); b) Podul reconstruit in anul 1910 (Carte postala ilustratd din anul 1910)
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