Volker Wollmann 217

Primele poduri metalice din Timisoara

Podul ,,Bem” (Podul Eroilor) a fost construit pe actualul amplasament al Podului
Eroilor, intre strada Bem (azi I. Vacérescu) si Gorové (azi D. Bolintineanu). Primul (sau
al doilea) pod metalic al orasului, construit in 1870 -1871 pe culee de cirimidi, avea o
suprastructura din grinzi cu zébrele, cu calea jos; diagonalele s-au executat din platban-
de. Avea deschiderea de 32,35 m, lungimea totala de 50,65 m, latimea partii carosabile de
9,00 m si latimea trotuarelor de 2 x 2,60 m. Podul ar fi trebuit ranforsat in anul 1927 de
catre Uzinele si Domeniile Resita, dar aceasta actiune a ramas in faza de proiect. A fost
proptit in patru puncte printr-o constructie provizorie de lemn, apoi demolat, pentru a
fi inlocuit cu un pod de beton armat dat in circulatie in 1939 (Fig. 296 a — b).
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Fig. 296 a — b. Timisoara (jud. Timis). Podul ,Eroilor’; Podul de beton armat construit in locul
podului ,Bem” in anul 1939 (Foto. Constantin Liciu, 2014)

Podul ,,Napolean” a fost terminat abia in 1892, trebuind sa respecte, potrivit de-
scrierii tehnice, dimensiunile vechiului pod de lemn. Lungimea suprastructurii de metal
a fost prin urmare de 31,7 m; podul avea podele de stejar si un trotuar pentru pietoni.
Aspectul podului se cunoaste numai dintr-o vedere de epocd. Podul traversa vechiul
canal Bega, care curgea pe actualul traseu al strazii Mitr. A. Saguna si lega strada Kertéz
(strada Gradinarului, azi losif Vulcan) cu strada Hajo (strada Vaporului, azi I. Grozescu).
Podul si-a pierdut functionalitatea in momentul in care s-a sdpat noua albie a canalului
Bega.

Podul ,Ancora de Aur”, In anul 1889 se decide demolarea vechiului pod de lemn
ce ducea spre gard, ,Goldener Anker” sau ,Aranyhorgony Hid", dupa numele cladirii
»Palatul Ancora’, aflata langa pod. Suprastructura va fi executata la Resita, de Societatea
Privilegiata Cezaro-Craiasca Austriaca de Céi Ferate ale Statului (STEG). Proiectul grin-
zilor metalice a fost intocmit dupa sistemul renumitului inginer francez Gustave Eiffel de
cétre inginerul resitean Robert Totth. Podul ,Ancora de Aur“ a fost primul pod rutier din
tard construit din otel turnat (de fuziune). De fapt, primul a servit numai traficului intre
diferitele sectii ale uzinelor metalurgice din Resita, in zona industriald Stavila. Podul a
fost terminat si dat in functiune in anul 1891, avind cinci arce parabolice din metal si
podele din lemn de stejar. Culeele au fost executate din cardmid4, cu miez si radier din
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Fig. 297 a — d. Timisoara (jud. Timis). Podul Stefan cel Mare, a — b) Podul denumit initial ,, Ancora
de Aur” sau ,Franz Iosif”; (Cérti postale ilustrate din anii 1900 si 1910); ¢ — d) Podul de beton armat
construit in locul lui in anul 1956 (Foto: C. Liciu, 2014)

beton. Deschiderea podului a fost de 30 m, iar latimea carosabild de 5,6 m, largita dupa
cativa ani la 7,5 m. Parapetul podului a fost confectionat tot la Fabrica de poduri din
Resita (Fig. 297 a — d).

Cele 5 arce au fost sporite cu inca doua in 1900, cu ocazia introducerii tramvaiului
electric. Infrastructura a fost construitd din caramida. Datorita starii dezastruoase in
care a ajuns, circulatia vehiculelor a fost inchisd in anul 1939.

A rezistat pana in anul 1956, cand a fost inlocuit cu actualul pod din beton armat.
Acesta fost primul pod rutier din otel turnat deschis circulatiei publice construit in
intregul bazin carpatic. Azi poartd numele oficial Podul Stefan cel Mare, dar este numit
in mod curent ,,Podul Garii“ (vezi, infra p. 226).

La inceputul secolului al XX-lea, mai precis intre anii 1907-1910, cand, in cadrul
regularizérii cursului Begéi, in Fabric se amenajeazd un singur canal, au fost moder-
nizate si principalele poduri, care trebuiau sd raspundd unui trafic mai intens. Noi
orientdri stilistice isi pun amprenta si in modul de executie a podurilor. Intr-un stu-
diu intitulat Constructia podurilor peste Canalul Bega in Timisoara, arhitecta Liliana
Rosiu (Timisoara) constat, in legaturd cu aceastd problema, urmétorul fenomen: ,Este
perioada in care, pe plan arhitectural, Timisoara este incd dominata de eclectism si
apar primele manifestari ale arhitecturii ,1900” Aceste orientéri stilistice se resimt si in
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Fig. 298 a - c. Timisoara (jud. Timis). Podul Muncii, a) Vechiul pod de la Fabrica de tutun construit
din lemn (Carte postala ilustrata din jurul anului 1910); b) Noul pod cu suprastructurd metalicd
construit in 1913 (Carte postald din jurul anului 1915); ¢) Noul pod din beton armat construit in
anul 1977 (Foto: Constantin Liciu, 2014)

constructia podurilor, care trece de la exprimarea directa a structurii metalice la cea de
beton armat, cu accentuarea contributiei arhitecturale”

Inlocuirea podului metalic se face totusi cu pastrarea si folosirea vechilor structuri
in puncte mai putin solicitate de trafic. Este cazul vechiului ,Pod Regal” (Dreikonigs-
Briicke, Podul Trei Crai, Hirom Kiraly-hid, cunoscut si sub denumirea Podul Fabricii
de tutun), azi Podul Muncii, considerat in secolul al XX-lea drept cel mai vechi pod de
lemn al orasului (Fig. 298 a - ¢), inlocuit in 1913 cu suprastructura podului metalic de pe
Suboleasa, de pe strada Cimitirului din Fabric, in timp ce culeele s-au turnat din beton
armat. S-a dat in circulatie in 1913 (Fig. 298 b). Avea o singura deschidere, de 31,60 m
lungime. Carosabilul avea latimea de 5,0 m. Podul a fost vopsit in 1923 si consolidat in
anii 1936 si 1969. A fost demolat in 1977 si inlocuit cu noul pod de beton armat com-
primat, terminat in anul 1978 (Fig. 298 c). Aceeasi situatie se petrece cu Podul Traian
(Podul Huniade, Grof3e Briicke, Hunyadi-hid, numit si podul ,Maria”), care face lega-
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Eemesudr tura intre Cetate si cartierul vestic losefin,
primind o structurd noua de beton armat,

o terminatd in anul 1916/7. Podul cel vechi

din metal, cu o greutate de 120 t, constru-
it in jurul anului 1871 si consolidat in anul
1889, cu ocazia electrificérii tramvaiului, in
anul 1913 a fost mutat 515 m in aval, ca pod
pietonal. De fapt, construirea fundamentu-

lui a durat pana in 31 octombrie 1914 si abia

Fig. 299. Timisoara (jud. Timis). Podul vechi de  in anul 1916 firma ,Magyar Allamvasutak”
metal numit ,Podul Huniade”) (Carte postala

! 4 a inceput reconstruirea podului din metal,
ilustrata din anul 1902)

operatie incheiata in 1917 (Fig. 299).

S-a recurs la aceasta solutie fiindca portiunea destinata circulatiei rutiere ar fi nece-
sitat ridicarea rampelor de acces, care ar fi dus la ingroparea caselor din zona. Cunoscut
azi sub denumirea Podul Metalic, (denumirea populari a fost Podul de la Fabrica de
lanturi, Lancgydri hid, Kettenfabrikbriicke) noul lui amplasament se afld intre str. A.
Muresanu (Nap-utca, Sonnengasse) si str. Ady Endre (T6rok utca, str. Bonnaz, 7 No-
iembrie), pe locul unde functiona cindva bacul. Metalizat in 1933, reparat in mai multe
randuri, este destinat si astazi doar traficului pietonal.

Podul are deschiderea de 32,80 m, lun-
gimea totald de 40 m, latimea partii caro-

sabile 7 m si latimea trotuarelor 2 x 2 m.
Trotuarele au fost desfiintate, folosindu-se
in prezent pentru sustinerea unor conducte
(Fig. 300 a —c).

Acest pod este obiectul unui proiect
indraznet de reabilitare prin crearea unei
zone de agrement conceput de un colectiv
al Facultitii de Arhitectura din cadrul Uni-

Fig. 300 a — c. Timisoara (jud. Timis). Noua locatie a vechiului Pod Huniade, primind dupd anul
1917 numele ,Podul metalic” a — b) Foto: 2011; ¢) Foto, Constantin Liciu, 2014
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versitatii Tehnice din Timigoara (vezi ,Introducerea’, p. 35 - 37). El este inclus in LMI,
jud. Timis, la nr. 97, avand codul de clasificare TM-II-m-B-06133.

Noul pod Hunyadi (azi Traian), care trebuia sa fie construit ,intr-un mod cét mai
artistic si frumos’, a fost proiectat de Oficiul ingineresc al orasului, ing. Karl Lad (Lad
Karoly) jr., arhitectul executant fiind Wachtel Elemér din Budapesta.

Inceput in anul 1912, podul din beton armat inlocuieste vechea structura metalici,
dupa indepartarea urmelor constructiilor anterioare de pe acest amplasament, care a
facut necesara eliminarea a peste 100 de piloti de lemn din albia canalului pentru a ajun-
ge la un teren propriu fundarii culeelor. Acest pod in arc, cu grinzi longitudinale apa-
rente proiectate la o indltime de 12 m, urma si beneficieze o tratare monumentald spre
Iosefin, unde s-a previzut un portal sub forma a doud turnuri de cetate, pentru marcarea
intrarii in vechiul cartier Cetate, iar la celélalt capat, simbol al pazei orasului, doi cavaleri
in armuri. Constructia a fost data in folosinta in anul 1916, fira insa a se realiza portalul
si aspectul decorativ.

Deschiderea era: 10,00 m + 35,50 m + 10 m, lungimea totala: 56,50 m; latimea partii
carosabile: 12 m si a trotuarelor: 2 x 2,50 m. Suprastructura consta din tablier de beton
armat cu 9 grinzi Gerber, iar infrastructura era tot din beton si balustradele din fier/
fontd (Fig. 301 a - d).

In uma lucririlor de regularizare dintre 1901-1915, se consemneaza in Timisoara,

in afara podurilor pastrate in zona ,Turbinelor” de folosinté locald si a celor trei nou

Fig. 301 a - d. Timisoara (jud. Timis). Podul Traian (noul pod Huniade) din beton armat dat in
folosintd in anul 1916, a) Foto: 1990; b — d) Foto: Constantin Liciu, 2014.
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