162 Patrimoniu preindustrial si industrial in Romdnia

au fost invelite cu sindrile, acoperisul insé era din tigle. Deschiderea podului era de 48
m. Latimea permitea trecerea concomitenta a doua cérute, in sensuri opuse. La capatul
vestic al podului, pe malul sting al Ariesului, se afla ,,casa podarului’ la celdlalt capit era
un portal. Din imaginile pastrate rezulta ca, initial, podul a fost sustinut numai de struc-
tura de lemn, dar se pare ca aceasta structura a cedat in timp, astfel incét in anii 1870
podul a fost sprijinit pe un pilon central (Fig. 203 a — b), iar mai tarziu, prin anii 1900, cu
alti doi piloni laterali (Fig. 203 c). Circulatia pe pod a fost sistatd in data de 26 iunie 1909.
Atunci s-a terminat noul pod de fier. Demolarea podului de lemn a si inceput in luna
august. Dupa unele surse documentare (Hints Miklds, in: Mivelds, LVIII, 2005, noiem-
brie-decembrie, p. 16-19), demolarea s-a facut intre anii 1912-1913. Intr-o ilustrati din
1911 apare si placa de constructie, disparuta intre timp. Traducerea textului, redactat in
limba maghiard, apartine cercetatorului Lorand Mdadly de la Institutul de Istorie ,George
Barit” din Cluj-Napoca: , Priveste acest pod, mdreata realizare a Transilvaniei, ridicat cu
cheltuieli mari, dar cu griji si mai mai mari, pentru binele comun, cu ajutorul Domnu-
lui, prin intermediul contelui Sfantului Imperiu, Domokos Teleki de Sic, comite suprem
al nobilului comitat Turda, cu ajutorul gratios al ilustrului Guberniu al Transilvaniei,

sub supravegherea laborioasd a domnilor locotenenti ai orasului Turda, Miklés Ldszlo,
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Fig. 203 a — c. Turda (jud. Cluj). Podul de lemn acoperit peste raul Aries construit de Janos Kovecsi,
a - b) A doua faza a constructiei podului sprijinit pe un singur pilon (Carti postale ilustrate din
jurul anul 1900); ¢) Podul de lemn sprijinit pe trei piloni (Carte postale ilustratd din jurul anului
1905)
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Fig. 204. Turda (jud. Cluj). Inscriptia dispdruta cu istoricul podului pusd la centenarul podului
(Carte postala ilustrata din anul 1904)

Cseh(n?) Boldizdr si a omului tarii Kovetsi Jdnos, maistru constructor principal; ridicat
in 1804, a ajuns la finalitatea doritd sub conducerea locotenentului Ostroviczy Jézsef, in
1815. Caldatorule, admird aici mestesugul, maestrul care infruntd natura, mdreata operd

care invinge apele pe care pdnd si raul, murmurdnd sub forta sa herculeand, o priveste
(Fig. 204).

Nu se cunoaste data exacta cand au inceput lucririle pentru ridicarea podului me-
talic. El apare pe o carte postala tiparita la editura Fiissy Jozsef din Turda, care poarti
stampila de expediere 30 iulie 1904, in care, in planul secund, se vede si podul din lemn
acoperit (Fig. 205 a - b). Aceasta ar insemna cé cele doud poduri au functionat cativa
ani impreuna, existand informatia cd podul nou din fier a fost inaugurat in 3 iulie 1909
(intr-o zi de simbata).
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Fig. 205 a — b. Turda (jud. Cluj). Podul metalic terminat in anul 1909, a) Imagine in care se vid
ambele poduri (Carte postald ilustratd din anul 1904); b) Podul metalic in anul 1917 (Carte postala
ilustrata din acelasi an)
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Gebr. Fabrifius

Eisenkonsirukfionen, Apparaliebau und Dampfkesselfabrik A. G.
Sibiu » Hermannsfadil

Fabrikation von: Dampjkessel aller Systeme. -~ Reservoire fur alle Flussigkeifen,
Apparafe fur Brennereien, Brauereien, Fdrbereien, cHemiscHe
Fabriken, Dampfpeizungen und Badeeinricffungen, Eisen- und

Metallgiesserel.
Telegramm-Adresse : E ticken, Ei Telepfon interurban
Gebr. Fabritius Sibiu und HocHbaufen aller Arf. Nr. 29

Fig. 206. Anunt publicitar al
Fabricii de cazane si constructii
metalice ,Fratii Fabritius” din
Sibiu (dupa M. Stancu, Electrifi-
carea, foto 148)

Podul a fost proiectat si asamblat de Retezdr Geré (,inginer sef regal” — kiralyi
f6mérndk), dar structura din metal a fost executatd la firma fratilor Fabritius din Sibiu.
Aceasta firma Gebriider Fabritius — Eisenkonstruktionen, Apparatebau- und Dampf-
kesselfabrik a fost infiintata in anul 1873 si a functionat inti ca forja de cupru in Orlat
(Fig. 206). In 1899 fabrica inregistreazi o extindere, prin care a luat fiint o sectie pentru
confectionat cazane din fier, iar din 1901 a inceput si se specializeze pe structuri meta-
lice pentru poduri. Podul metalic de la Turda peste Aries a fost aruncat in aer in toamna
anului 1944 (Fig. 207).

Fig. 207. Turda (jud. Cluj). Podul metalic peste Ari
grafie din jurul anului 1940)

es, aval malul drept inainte de a fi distrus (Foto-
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3.2.6. Podurile de lemn acoperite din Sighisoara

3.2.6.1. Podul ,,Sichthof”, La Sighisoara, peste Tarnava Mare, cel mai vechi pod de
lemn acoperit a fost podul ,,Sichthof”. In planurile militare de situatie din anii 1735 si
1750, in locul unde se afla acest pod (demolat in anul 1937) apar cateva poduri din lemn.

Este de presupus sa fi existat un pod mai vechi. Numele podului deriva de la o mica
asezare aflata aici, denumita ,Sichthof” (Leprosorium). Nu se cunoaste cu certitudine
cine a fost constructorul (maistrul dulgher) caruia i se poate atribui acest pod. Dupa
unele surse, ar fi vorba de Gratus Grammer si Christian Kiermayer, care au construit si
podul Wench, dupa altele podul este atribuit maistrului dulgher Georg Galter, originar
din Sighisoara. Podul a fost construit in anul 1806 si a fost demolat, cum s-a spus, in
1936-1937. El s-a sprijinit pe o culee, construitd mai aproape de malul spre oras (Fig.
208 a — b).

Fig. 208 a - b. Sighisoara (jud. Mures). Podul de lemn acoperit peste Tarnava Mare ,Sichthof”
(Fotografii din jurul anul 1920)

Doua tabliere, cu deschideri diferite, in sistem grinzi cu zébrele, legau pila podului
cu culeele pe ambele maluri. Podul sistem calea jos, prevazut cu un acoperis tip man-
sarda in patru ape, era fundat pe piloni de stejar, care in zona de reazem erau imbinati
prin moaze, babe si contrafise din lemn de stejar. Podul fiind cu 2,50 m mai inalt fata de
malul Térnavei, a fost prevazut cu douad rampe de acces din pamant de umplutura. Pila
podului era constituita din patru randuri de piloni de stejar imbinati intre ei. Avanbec
si arierbec pila erau protejate cu spargheti in relief, acoperiti. In captuseala laterala din
dulapi de lemn erau, pe fiecare parte, patru ferestre mici pentru accesul luminii in inte-
riorul constructiei tunelare. Usi batante, pe partile laterale, permiteau evacuarea apelor
in caz de inundatii.

Din motive tehnice legate de siguranta transportului, podul a fost demolat in vara
anului 1937.

3.2.6.2. Podul Wench, cel mai reprezentativ dintre cele trei poduri de lemn din
Sighisoara, se afla la 2 km aval de Sighisoara, spre Targu Mures, primindu-si numele
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dupa hotarul eponim. Urmele stélpilor ziditi din piatra se mai pot vedea si azi (vezi, fig.
209 c¢), dar foarte probabil a existat aici si un pod mai vechi, care ficea legitura intre
sudul si nordul Transilvaniei. De altfel, Dr. Fritz Mild spune, in a sa Scurtd cronicd despre
Sighisoara, cd inca in anul 1785 s-a intentionat construirea unui pod pe amplasamentul
respectiv, in locul celui spalat de apele Tarnavei Mari. Planul de executie a fost proiectat
in anul 1804 de Gratus Grammer si Christian Kiermayer, ambii originari din Austria.
Acest document s-a pastrat in original pana azi. Lucrarea a durat din anul 1806 pana in
1812.

Deschiderea podului intre banchetele cuzinetilor de zidérie de piatrd avea 40 m, iar
latimea totala a celor doud benzi 6,20 m. La acest pod sistem calea jos, platelajul era
sustinut de tirantii de suspensie a grinzilor principale, planificate si realizate ca arc arti-
culat. Arcadele superioare erau compuse din cate doua semiarce imbinate prin uluci de
infrétire si bulonate, iar grinda inferioara din trei randuri de dulapi de brad (in zonele
de compresie din lemn de stejar) imbinati si imbulonati intre ei. Printr-o usoard supra-
indltare a grinzii inferioare (sdgeata circa 0,40 m), calea de rulare era mai sus la mijlocul
podului fatd de zona banchetelor cuzinetilor. Aceastd geometrie imprima constructiei
masive, din lemn, zveltete si o imagine avantata. Pentru accesul luminii in constructia
tunelara (pod cu calea jos acoperit) s-au previzut, pe fiecare parte, in cdptuseala laterald
din dulapi de lemn, cinci ferestre cu jaluzele, precum si usi batante ce puteau fi deschise
la inundatii, permitand astfel evacuarea apelor extraordinare. Stabilizarea transversald
a grinzilor principale era asigurata printr-o retea de contravanturi dispuse la partea in-
ferioara a platelajului, respectiv la partea superioara a arcadelor compuse. Pe cele doud
frontoane, depasind in afara constructia acoperisului in sa, erau capiteluri cu scut oval
si cu stema orasului Sighisoara. Acoperisul in sa poseda initial o invelitoare din sindrila.

A fost, fara indoiald, cel mai frumos pod acoperit din Sighisoara, avand frontonul
cu muchiile in voluta (Schweifgiebel), indreptat spre oras, cu o fereastra ovala (Fig. 209
a—Db).

In anii 1935-1936 podul a fost demolat si inlocuit cu unul din otel.

Se spune ca podul de lemn acoperit Wench, impreuna cu cel peste Olt de la Faga-

ras, distrus in timpul Revolutiei de la 1848, se numarau printre cele mai reprezentative
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Fig. 209 a — b. Sighisoara (jud. Mures). a — b) Podul de lemn acoperit peste Tarnava Mare ,Wench”
(Fotografii din jurul anului 1920);
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