Smaranda Brdescu a cucerit America
printr-un salt cu parasuta

Smaranda Briescu a fost prima parasutisti si a treia aviatoare a Roméniei. Aceste onorabile
elemente de statistica palesc insa in fata faptului ca, la 19 mai 1932, ea a doborat, la modul
absolut (feminin si masculin), recordul mondial la saltul cu parasuta. Iar asta nu e totul!
Exact patru ani mai tirziu, la 19 mai 1936, a devenit prima femeie care a traversat Marea

Mediterana cu un avion cu un singur motor si fara escala pe insule.

Cand s-a nascut Smaranda Braescu? Este mai putin important pentru articolul de fata. De obicei, cei
care scriu despre ea se opresc asupra zilei de 21 mai 1897. Unele documente spun altceva. De
exemplu, In carnetul ei de eleva a Scolii de Arte Frumoase, pe anul scolar 1926-1927, este scrisa
data de 23 mai 1904 ca zi a nasterii. In primul ei brevet de aviator, aflat in patrimoniul Muzeului
National al Aviatiei Romane, scrie cd avea 27 de ani In octombrie 1932, ceea ce inseamna ca s-a
nascut, de fapt, in 1905. Iar alte documente ale Smarandei, ulterioare anului 1933, vin cu alte date...
De ce acest lucru? Probabil ca in anii interbelici intdlnim o prelungire tarzie a obiceiului mai vechi
ca o femeie sa-si ascunda varsta reala, inclusiv in acte. Cert este ca la sfarsitul anilor 20 avem o
nfatuca de la tard” de 25-30 de ani, micutd de staturd, cu parul negru (purtat impletit, dar nu tot
timpul), cu ochii gri-albastri, mai putin interesatd de cochetarie, care-i uimeste pe toti prin faptul ca

reuseste sa devina parasutista. Barbati si femei deopotriva o dezaproba cu voce tare. Era mai mult
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decat se cerea unei femei cuviincioase in vremea respectiva. Ca sa fim cinstifi pana la capat, trebuie
spus ca nici barbatii care alegeau aceasta ,,meserie”’ nu erau prea apreciati. Parasuta era ,,colacul de
salvare” al aviatorului, care apela la acest mijloc atunci cand avionul se prabusea, fard sanse de a
mai fi redresat. Adica, sareai atunci cand nu aveai de ales... Sa-ti faci un obicei din asta si, fara

motiv, sa-{i risti viata aruncandu-te 1n gol, 1ata ceva ce nu 1 se potrivea unui om intreg la minte!

Prima parasutisti a Roméaniei

Smaranda Braescu nu si-a dorit sa fie parasutista, ci aviatoare. Nascutd langa Tecuci, In familia unor
tarani din Hantesti (comuna Buciumeni), a fost martord la unul dintre primele raiduri aeriene ale
unui aviator militar roman: locotenentul Gheorghe Negrescu (1888-1977). S-a intamplat in mai
1912, cand Negrescu a zburat pe traseul Bucuresti-Barlad. Ridicand privirea spre cer, ca toti cei
care au auzit zgomotul facut de motorul aparatului Farman III, Smaranda si-a spus ca si ea, cand va
creste, va deveni aviatoare. Biata fatd nu stia ce o astepta! Desi primele aviatoare au aparut in
Franta, Anglia, Rusia si S.U.A. inca de pe la 1910-1911, in Romania lucrurile au stat diferit. Elena
Caragiani, prima aviatoare romancd, a Incercat in zadar, in 1913, sa obtina brevetul de zbor la
Scoala Ligii Nationale Aeriene de la Baneasa. Nu este clar de ce nu l-a obtinut (arhiva Ligii este,
pentru moment, pierdutd). Poate i s-a explicat — in conformitate cu mentalitatea epocii — ca in
aviatie nu era loc pentru femei, pentru ca ele nu aveau nervii suficient de tari. Dezamagita, Elena a

mers la Paris i, la inceputul anului 1914, a trecut cu succes testele pentru brevet.

Cand, in 1928, Smaranda Braescu a facut cunoscut faptul ca doreste sd devind aviatoare (sau, in
limbajul vremii, pilotd), nicio altd romanca nu obtinuse brevetul in tara. Luni la rand, Smaranda a
batut la usile marimilor din aeronautica militara (scoli civile de zbor nu existau, in acel moment, in
Romania). A fost primita de diversi comandanti — oameni seriosi, cu razboiul facut si cu pieptul plin

de decoratii — care i-au explicat ca aviatia era o treabd grea, pentru barbati adevarati. La insistentele



fetei, 1 s-a replicat ca ,,Tara nu are avioane de izbeliste!” si a fost trimisa la plimbare. Probabil ca
multi ar fi renuntat in fata atator bariere. Nu si Smaranda, care a gasit o cale indirecta de a se
apropia de aviatie: parasutismul. A imprumutat bani de la o cunostintd si a mers la Berlin, la
renumita fabricd de parasute Schroder, unde Otto Heinecke era instructor. Romanca si-a cumparat
parasuta cu numarul 7198; era din matase alba, iar sacul de protectie era kaki. A intrat astfel in
posesia obiectului care i-a adus nenumarate satisfactii, care a facut-o cunoscuta in toatd lumea, care
a dus-o de mai multe ori la un pas de moarte si de care s-a despartit, in primavara anului 1944, in
conditii tragice. La Berlin a invatat cum se pliazd o parasuta si, dupa ce a inteles miscarile, 1 s-a
spus ca urmeaza sa faca primul salt. Era 5 iulie 1928. A mers pe un aerodrom din apropiere si a
urcat Intrun avion nsotitd de instructorul Heinecke (inainte de zbor semnase o hartie prin care
renunta la orice pretentii, in caz de accident). De sus, Smaranda si-a imaginat pamantul ca pe o fata
de masa, pe care erau asezate pachete de tigari — hangarele. A venit apoi momentul pe care il
asteptase mai multe sdptdmani, dar de care acum 11 era teama. Abia la al treilea ,,Springen-Sie!” al
lui Heinecke si-a facut curaj si s-a aruncat in gol; cateva secunde mai tarziu a simgit cum i s-a
deschis paraguta. Romania devenea a patra tard europeana care avea o parasutistd, dupa Franta,

Cehoslovacia si Elvetia.

»Vazduhul, zeu capricios...”

In tard, reusita ei a fost interpretati ca pe o incilcare a legilor firii. Pentru majoritatea romanilor
care au citit despre ea in presa era o fiinta ciudata, de neinteles. In satul ei, tiranii comentau ci ,,fata
lu’ Braescu, care de mica avea apucaturi rele, de baietoi, a sarit cu umbrela din arioplan” (in zona
rurald, umbrela sau fusta erau doua dintre denumirile utilizate In epoca pentru parasuta).

Totusi, nu toti aveau mintea ingradita de prejudecati. In anii 1929-1930, Smaranda (sau
Mandita, cum era alintatd de familie) a fost invitata sa participe la cateva dintre spectacolele aeriene
care, in acele timpuri, se desfasurau in toate marile orase ale tarii. lar peripetiile nu s-au lasat
asteptate. La Cluj, la aterizare, a ramas, pentru mai bine de o ora, suspendatd de ramurile unui
copac. Incantati, jurnalistii i-au pus fotografia la gazeti; ce subiect! A urmat Briila, in aceeasi vara
a anului 1929. Dupa ce a sdrit, a constatat ca un curent puternic o ducea spre Dunare. Domnisoara
Braescu nu stia sa inoate §i s-a considerat foarte norocoasa atunci cand a cazut pe malul fluviului...
De fapt, pentru Smaranda, norocul conta mai putin. Era o fire foarte religioasa si era convinsa ca se
afla in grija Domnului (a afirmat de mai multe ori ca daca nu ar fi ales aeronautica, siar fi trdit viata
retrasd intr-o manastire). $i totusi, 0 mare cumpana a venit...

Era 30 august 1930. Smaranda Braescu se afla la Satu Mare, pentru un nou spectacol aerian.
Apropiatii au vazut-o trista, iar ea le-a spus: ,,Nu stiu ce am, dar tare ma tem ca astdzi o sd ma
culegeti cu farasul”. O premonitie? Dupa ce parasuta alba i s-a deschis, a inceput sa batd un vant

puternic dinspre Rasarit:

., Aproape de pamant, la cdteva sute de metri numai, o mdna nevazutd prinde parasuta
si incepe sa o impinga oblic, spre granita ungarda. Acum nu mai este o cadere, ci o
alunecare vertiginoasa, prin spatiu. Se aud tipete de femei speriate, plansete de copii,

injuraturi si blesteme. Cdteva mii de oameni isi frang mdinile, privind neputinciosi



trupul Smarandei, pe care vantul hain o taraste ca pe o jucarie. Este teribil sa vezi
pierzania unei fiinte careia nu-i poti veni in ajutor. Cateva automobile au §i pornit de-a
lungul campului, in urmarirea parasutei. Prea tarziu. Smaranda Brdescu este izbita de
un copac, apoi zvdrlita intr-o margine de drum, cu oasele sfardmate. Vazduhul, zeu

capricios, isi ucisese mireasa!”, a scris lon Dragomir in ziarul ,, Universul ”.

Recordul mondial feminin la saltul cu parasuta

Smaranda Braescu nu a murit. Gasita Intr-o stare critica,
a fost dusa la spitalul din Satu Mare, unde doctorii au
constatat cd avea o dubla fracturd de femur, o alta la
oasele bazinului si doua coaste rupte. A rdmas internata
pentru sase luni, timp 1n care a meditat asupra viitorului.
Sa renunte? Oricine ar fi facut astfel... Au venit prieteni
de la Bucuresti s-o viziteze. Plimbandu- se alaturi de ei
in carje, le-a spus cd a decis sa facd parasutism de
performanta! Cand primavara anului 1931 s-a apropiat,
Smaranda a iesit din spital. Incd mai avea dureri si
schiopata... A mers la locul accidentului (un gest

specific unui om curajos!), apoi la gard, de unde a luat

S ARANGA BRACSOY
un tren care pleca in directia... Berlin. PRIMA PARASYTISTA ROMA NA

Viza doborarea recordului national si, pentru aceasta, era nevoie sa faca unele modificari la
parasutd. Revenind la Bucuresti, si-a pierdut vara in audiente, solicitind un avion care sa o ridice
dincolo de sase mii de metri. A obtinut promisiuni si... atit. In cele din urma, a fost ajutatd de
Gheorghe Negrescu, cel care, in 1912, trezise In Smaranda dorinta de a se face aviatoare. Iata ca au
trecut 20 de ani de la acel moment si fata Inca era departe de a-si vedea visul infaptuit.

Acum, in toamna anului 1931, Negrescu era colonel si comandant al Centrului de Instructie al
Aeronauticii de pe aerodromul Pipera. El i-a ordonat locotenentului Alexandru Papana sa tina
legdtura cu domnisoara Braescu si, atunci cand ea se va simti pregatita, sa o ia la bordul unui aparat
Potez XXV si sd o urce cat se poate de sus. Cei doi au facut, pentru inceput, mai multe zboruri de
acomodare cu aerul rece al Tndl{imilor, apoi au stabilit data saltului: 2 octombrie 1931. In aceasta zi,
Smaranda a urcat in avion imbracatd intr-un costum de piele, imblanit, avand agatat de ea
barograful, instrumentul care inregistra inaltimea. Alte doua avioane au decolat impreund cu
Potezul lui Papanad, pentru a-i insoti. Pe la 6.200 de metri, acestea au abandonat, unul acuzand
probleme tehnice, celdlalt — consumul mare de benzind. Smaranda a realizat ca, daca sarea in acel
moment, ar fi doborat atat recordul national, cét si pe cel mondial feminin, care era de 4.800 de
metri. Si-a facut curaj si s-a aruncat In gol. Parasuta s-a deschis imediat. Mai tarziu, a povestit
presei: ,,Dupa cateva minute de coborare, Incep sa fiu leganata de niste groaznice balansuri, drumul
mi se pare un chin... Nu fac nicio miscare, de teamad sa nu amplific oscilatiile balansurilor, ma
multumesc sd-mi inclestez mainile pe centura barografului, ca pe o pretioasd comoard. Asa, cu

bratele cramponate pe barograf, am strabatut mai mult de 5.000 de metri, cdzdnd din balansurile



vanturilor in golurile ametitoare de aer, prin care ma prabuseam fulgerator spre pamant, cu parasuta
pe jumatate inchisd. Centura ma strangea dureros, parasuta abia scapata din golurile de aer, ma
smucea crunt si fosnetul matasii albe se amesteca in aer cu vibratiile avionului, care imi da tarcoale.
La cateva sute de metri de pdmant mi-am adus aminte brusc de cele doud avioane de escortd, pe
care nu le mai zaream nicdieri; teama ca ele sa nu se fi prabusit, amestecatd cu spaima ca
smuciturile parasutei imi vor smulge centura barografului, m-au facut sa izbucnesc, prin vazduh, in
plans. Plangeam epuizata, privind ca prin vis linia de argint a lalomitei, care curgea in dreapta, si
luciul unei balti, In stanga. Pamantul se apropia, zaresc silintele taranilor iesiti la culesul
porumbului... La 50 de metri de pamant am izbutit si fac o sfortare si si-mi scot ochelarii. In clipa
in care Tmi aruncam din mana si una din manusi, am cazut in lanul de porumb, peste care am avut
vremea sa vad poposind si matasea alba a parasutei”. Coborarea a durat 21 de minute. A fost prima
ei performantd, dar si primul record international doborat de o romanca. A doua zi, regele Carol al
II-lea i-a acordat Ordinul ,,Virtutea Acronautica”, clasa Crucea de Aur. Decoratia i-a fost inmanata
de fratele regelui, principele Nicolae, cu prilejul unei receptii la Aero-Club. La aceasta festivitate a
participat si un oaspete de seama, aflat in vizita la Bucuresti: Italo Balbo, ministrul Aerului din
Italia.

in America

Gestul facut de Casa Regala a fost important: meritele i-au fost
recunoscute si acest lucru i-a dat curaj. Probabil cd nu au fost multi
surpringi cand tanara a anunfat cd intenfioneazd sa doboare si
recordul absolut la saltul cu parasuta, pe care 1l detinea un american
care se aruncase din avion de la 6.450 de metri, cu doar 250 de
metri mai sus de Indlfimea de la care sdrise Smaranda. Ideea ei a

captat interesul opiniei publice. Ziarul ,,Universul” a anuntat ca o

sprijina, lansand o listd de subscriptie. Cu banii care s-au strans — si
cu o mie de dolari din partea Bancii Nationale a Romaniei —,
Smaranda a parasit tara la 14 decembrie 1931 si s-a indreptat spre
Statele Unite. A ales sa traverseze Atlanticul pentru cd ,,America
era atunci singura tara care comercializase aviafia in toate
domeniile.

De-ai fi avut nevoie de un bombardier, de un elicopter, de
un dirijabil sau de un balon stratosferic, plateai, si aparatul cerut ti
se punea la dispozitie. [...] Si apoi, mai este ceva. In America nu
trecea saptamana de la Dumnezeu fara sa fie linsati doi negri, sa nu

se construiascad un Building, sd nu se descopere o noud stea de

cinematograf si sa nu se bata un record” (,,Universul”, 1 noiembrie

1935). A ajuns la New York in dimineata de Craciun a anului 1931,

la bordul vasului Leviathan.



A privit uimitd cum, pe vas, navalesc jurnalistii si 1i cer sa se lase fotografiata, apoi sa raspunda la
intrebari. Dupa ce mirarea i-a trecut, a inteles, cu satisfactie, cd devenise celebra. $i, zdmbind, a
asteptat ca ziaristii sa-si termine Intrebarile, care i se pareau idioate (daca ii place guma de mestecat,
daca iubeste pisicile, daca este la curent cu divorturile de la Hollywood etc.).

In primele trei zile pe care le-a petrecut in S.U.A. s-a cazat la Hotelul ,,Ritz”, intr-un
apartament care i1 fusese rezervat. A fost un pic mai mult decat si-a dorit. Mobila i s-a parut atat de
scumpa, incat o stingherea. Si mai greu ii era cand se afla in restaurantul de lux al hotelului.
Consulului Romaéniei la New York, venit s-o viziteze, i-a spus: ,,— Pacat de cheltuiald, Excelenta!
Hotelul asta nu-i de mine. Cand ma duc sa iau masa si vad toatd armata aceea de chelneri,
obarchelneri, directori, subdirectori, picoli, superpicoli, numarandu-mi bucaturile, nici nu mai am
curajul sd inghit sau vars tot sosul din mancare pe haine”. Consulul i-a recomandat, in gluma, sa nu
mai comande mancare cu sos. La 28 decembrie, Smaranda a plecat la Washington, unde a
intdmpinat Anul Nou, iar la 1 ianuarie 1932 a luat trenul spre Florida. A urcat in vagon imbracata in
haine de iarna si a coborat la Miami in rochie alba de vara. A mers acolo stiind ca in zilele de 7, 8 si
9 ianuarie urmau sa aiba loc festivitati aecronautice si a considerat ca va gasi un avion cu care sa
decoleze pentru a dobori recordul mondial. La Miami a fost invitata la banchete, receptii, ceaiuri,
unele oferite in cinstea ei. Cu legea care interzicea alcoolul inca in vigoare, s-au baut apa, limonada
si lapte batut. Apoi i s-a spus ca nu poate sari cu parasuta, pentru ca nu vor avea avioane capabile sa
ajungd la Tndltimi mari; de asemenea, nici de la altitudine mai micd nu i se recomanda sa sara,
pentru ca ar fi fost compromitator pentru ea, care era o distinsd posesoare a unui record. Timp de o
lund, a fost imposibil pentru romanca sa gaseasca un avion. A inceput sd creada ca, de fapt,
persoanele joviale care- 1 vorbeau admirativ nu asteptau decat sa-si termine banii si sa plece acasa.
Astfel, americanii 1si pastrau recordul. Initial, crezuse ca nu vor fi invidiosi, pentru ca — i se spusese
— atunci cand americanii pierd un record, inventeaza altul. In cele din urma, i-au spus fetei: ,,— Nu
va putem, totusi, autoriza. Ca sa va scoborati cu parasuta de la o inaltime mare, trebuie sa va lansati
deasupra unei campii vaste, prin care sd va putem urmari si ajuta la nevoie. Ori, In Florida, campia e
salbatica, plind de serpi veninosi, de indieni si alte lighioane... Ce ne facem noi dacd va musca

vreun sarpe? Ne sunteti atat de draga si pretioasa!” (,,Universul”, 2 noiembrie 1935).

»Whisky englezesc, mai bun decat oxigenul...”

Spre norocul ei, cineva i-a trimis o telegramd prin care a informat- o ca in California, la
Sacramento, intre San Francisco si Muntii Sierra Nevada, se afla o campie care indeplineste toate
conditiile. Nu trebuia decat sa traverseze continentul, pana pe coasta Pacificului. Zis si facut...
Ajungand la San Francisco, a luat legatura cu cei de la aeroacrodromul Bay, de langa oraselul
Alameda. Cand, pe la inceputul primaverii anului 1932, a anuntat ca este pregatita de marea
incercare, 1 s-a cerut s poarte pe piept o a doua parasutd, ,,pentru Smaranda, in Statele Unite ale
Americii: in Florida... ... si in California 20 historia iunie 2017 orice eventualitate”. Avand acum
doua parasute (pe a ei, de fabricatie germana, in spate, iar pe cea de fabricatie americana, pe piept)
si purtdnd un costum imblanit, de piele, a avut nevoie de trei oameni care s-o urce in aparatul de

zbor. Nici dupa cinci incercari, care s-au intins pe parcursul a doud luni, Smaranda nu a reusit sa



sard de la Tnaltimea dorita. Primele doua ratari au fost urmarea fireasca a faptului ca avionul nu s-a
ridicat dincolo de 6.000 si 6.500 de metri. Dupa ce a schimbat avionul cu unul mai performant, au

inceput sa se intample tot felul de lucruri...

La primul zbor cu noul avion, a atins 6.800 de metri, dar pilotul a venit rapid la aterizare, motivand
ca 1 s-a terminat oxigenul din butelie. La a doua incercare, s-a terminat oxigenul din butelia
Smarandei. Supdrata (si convinsa ca cineva o sabota), parasutista a cerut ajutorul lui Ion Petrescu,
un roman din San Francisco. L-a rugat sa Incarce impreuna buteliile cu aer si sa le transporte la
avion, unde sd le pazeascd pand la decolare. A urmat tentativa numarul cinci: ,,Smaranda Braescu
privea emotionata limba neagra a altimetrului, care indica regulat indlfimi tot mai mari: 6 000... 6
500... 6 800... 7 000... O bucurie calda napadi sufletul romancei. Dincolo de ferestrele de fipla ale
mastii de oxigen incepurd si se prelingd lacrimi mari, grele: - In sfarsit! respira ea usurata. Incet,
ingreunatd de miscdri din pricina costumului si a parasutei, se tarl spre usa avionului — care era
scoasa din tatani — si privi afara. Oroare! Jos nu se vedea campia Sacramento, ci varfurile intretdiate
de prapastii si acoperite de zapezile seculare ale Muntilor Sierra Nevada. Smaranda simti un fel de
sfarseala care-i impaienjenea ochii si-i ametea creierul. Daca nu s-ar fi agitat de speteaza unui
fotoliu, s-ar fi prabusit in gol. Cu greu, 1si recapata calmul. Se uitd la pilot. Ca orice brav american,
numitul sugea linistit dintr-o sticlutd cu whisky, urland un cantec [...]. - Ce faci, nenorocitule? il
zgaltai Smaranda. Pilotul se intoarse, razand fericit, cu gura pana la urechi: - Vrei sa tragi un gat?
Whisky englezesc, mai bun decat oxigenul...

Nici 1n ziua aceea Smaranda Braescu n-a putut sari pentru record. Caci, pand sd vireze avionul spre
Sacramento, s-a lasat amurgul. Jos, I-a mustrat pe pilot cu blandete: - Nu ti-e rusine sa-mi faci o

asemenea isprava? Ce-ai zice daca te-as denunta agentilor prohibitiei? Ce fel de camarad zburator



esti dumneata? Pilotul a lasat nasul in jos, ca un copil [care a] gresit, baiguind cuvinte de scuza: -Iti
jur ca data viitoare...” (,,Universul”, 4 noiembrie 1935). O altd incercare era sub semnul intrebarii:
Smaranda a ramas fard bani! Avusese de platit chiria avionului, oxigenul, benzina, uleiul... Singura
sperantd era comunitatea romaneasca din San Francisco. A apelat la sprijinul lor si a primit un

imprumut de o suta de dolari.

,,Miss Braescu bate recordul sau se sinucide!”
La 19 mai 1932 era din nou pe aerodromul Bay, de langa Alameda. Venise, ca de obicei, insotitd de
Ton Petrescu. In timp ce incdrcau buteliile cu oxigen, au aparut ca din senin jurnalistii, chemati de
,oamenii lor” de pe aerodrom. Au intrebat- o, ironici, ce va face daca iar se mai intampla ceva. Le-a
raspuns ca era ultima incercare, iar dacad nu iesea bine, oricum se arunca, dar fara parasuta. Firesc,
jurnalistii s-au repezit la telefoane si au contactat redactiile, cerand editii speciale: ,,Miss Braescu
bate recordul sau se sinucide!”. Smaranda a decolat pentru a sasea tentativa de a stabili un nou
record mondial de indltime la saltul cu parasuta. Avionul a urcat la 7.000 de metri, apoi a atins
7.100. Tot ce mai avea de facut era... sd sara. Trei ani i jumatate mai tarziu, ziaristul lon Dragomir
a intervievat-o indelung si a descris cu talent adjudecarea recordului:
,Se uita in jos. Avionul plutea deasupra campiei Sacramento. Oxigenul navalea in
masca regulat, cu mirosul lui greoi de benzina arsa. Pilotul conduce linistit avionul 7
200, 7 300, 7 400, 7 500 de metri. In clipa aceea, pilotul se intoarse spre Smaranda cu
figura congestionata, cu ochii holbati: — Not oxygen! Nu mai am oxigen. S-a terminat!
Ca sa-si rascumpere greseala din trecut, cand se imbatase, nenorocitul facuse actul
eroic de a zbura pdna la limita rezistentei plamanilor lui, desi oxigenul i se ispravise.
Smaranda Brdescu il vazu cascand gura mare — ca un om care se ineacd — apoi capul i
se franse pe piept... Lesinase! Ce s-a petrecut in urmd, a fost fulgerdtor. Inainte ca
avionul sa fi inceput a cobori, parasutista se scula in picioare, deschizand larg
robinetul de oxigen §i aspirand cu aviditate gazul datator de viata. Avea, de acum,
destula provizie in plamani. Scoase masca si o lasa langa butelie. Se tari spre usa
deschisa a carlingii si iesi afara. Era sprintend ca si cand n-ar fi purtat atdtea
kilograme de incarcatura asupra-i. Hotardrea de a invinge ii insutise puterile. Puse un
picior pe roata avionului, privi in jos si-si dete drumul. Smaranda Braescu nu cazu
decat vreo cincizeci de metri. Desi la inaltimea aceea aerul era cdt se poate de rar,
parasuta lui Heinecke se deschise indatd. De acum incepea cobordrea. In primele clipe,
Smaranda nu vazu nimic. Aerul din plamani si oxigenul cald, in contact cu atmosfera
rece, produseserd o pojghitd de gheatd care [ii] intunecase ochelarii. Ii scoase cu o
smucitura §i ii azvarli. Privi in juru-i: sus, imensitatea albastra, rece, a cerului; jos, o
patura de nori, invaluind pamantul ca intr-un urias pansament de vata, la dreapta, la
stanga, dinainte, dinapoi, nimic, absolut nimic. Avionul nu se zarea nicdieri. —
Nenorocitul, a cazut, murmura Smaranda, facandu-si cruce... Dumnezeu sa-l ierte! S-ar
fi bucurat acum, daca acest gand trist n-ar fi intunecat-o. Si apoi, ii era atdt de frig. Cu

toata imbracamintea-i imblanita, inghetase pana in maduva oaselor. Deodata, zari



departe, ca nigte musuroaie, Muntii Sierra Nevada. Intra intr-o patura de nori, groasa
ca cea mai groasa ceata. Cand iesi dedesubt, zari fluviul Sacramento §i oglinda imensa
a unui lac. — De n-as cadea in apa! Vantul batea intr-acolo. Prin golurile de aer,
parasuta cadea bezmetica. Smaranda, la capdtul ei, se rasucea ca o jucarie, prada
vartejurilor §i balansului. larasi trecu printr-un strat de nori. Erau atat de desi incat,
uitandu-se in sus, nu mai zari panza parasutei. Cand iesi la lumina, se afla la mai putin
de opt sute de metri de pamant, exact deasupra lacului: — M-am curatat! Daca nu trec
de lac, sunt pierdutda. Desfdacu parasuta americand, prinsa de piept, nadajduind ca,
sustinuta cu ambele paragute, va pluti ceva mai mult in aer. Dar blestematul
instrument, in loc sa se deschida involt, cazu in jos, ca o zdreanta, tragand-o §i mai
departe, inspre pamdnt. Dar un vant binefacdator o impinse din spate. Peste cdteva
clipe, lacul ramase in urma. O astepta alta piedica: niste cabluri electrice de inalta
tensiune. In grabd, trase spre ea zdreanta americand, o ghemui la piept [si] trecu la doi
metri deasupra cablurilor.

Jos se intindea un lan de secara. Se asternu pe pamant usor, respira o data
addnc si simfi ca lesina. Smaranda Braescu batuse recordul mondial de lansare cu
parasuta, sarvind [de la] 24 000 de picioare, deasupra campiei Sacramento din
California (USA)”. (,, Universul”, 6 noiembrie 1935) Cobordrea Smarandei a fost
vazuta de un fermier, care a venit imediat la ea. A gdsit-o istovita si a ajutat-o sa-si
desfaca centurile celor doua parasute. Cu greu a reusit sa se mentind constientd §i i-au
trebuit cdteva zeci de minute ca sa-si revinda. Fermierul a asteptat pana cand fata a
reugit sa lege cdteva cuvinte, apoi a transportat- o cu automobilul personal la ferma, de
unde a telefonat celui mai apropiat aerodrom: ,,— Alo, am gdsit pe camp o parasutista.
Pretinde ca a sarit de la 24 000 de picioare. — OK, prin urmare, n-a murit! — Nu. —
Noi am trimis doua avioane in cautarea ei. Sosim indata la ferma. Cat ai fuma o tigara,
intreaga America afla vestea. Telefonul, telegraful, radioul, editiile speciale ale ziarelor
nu au vorbit decat despre recordul batut de Miss Braescu”. Cel care a presupus ca
Smaranda a murit a fost pilotul avionului din care sarise parasutista, dupd ce si-a
revenit din lesin cdnd se afla in cobordre, pe la vreo 4.000 de metri. Realizand ca fata
nu mai era, a considerat ca a fost, la un moment dat, aspirata din avion, probabil in
stare de inconstienta. Ajuns la aerodrom, le-a spus ce credea celor care asteptau vesti
de la ei. I-a rugat apoi sa ceara si altor aerodromuri sa trimita avioane s-o caute, de
asemenea, i el a realimentat §i s-a pregatit sa plece din nou. Chiar in acel moment s-a
aflat ca Smaranda este in viata, la o ferma. A decolat imediat si ,,0 lua pe Smaranda
Braescu din mijlocul unei armate de piloti, ziaristi si fotografi — rasariti nu se stie de
unde — §i o duse la San Francisco, unde o asteptau membrii coloniei romane, multimea,

oficialitatile... Era gloria deplina”.

Sa notam, in treacdt, ca romancei i-a fost omologata indlfimea de 7.233 de metri. Recordul ei a fost

depasit in iulie 1934 de parasutistul sovietic Nikolai Evdokimov, care a sarit de la 8.100 de metri.



in sfarsit, aviatoare!

Dupa ce a obtinut recordul mondial la saltul cu parasuta, Stelian Popescu, directorul ziarului
,Universul”, a initiat, la Bucuresti, o noua cheta. Banii stransi au ajuns la Smaranda la sfarsitul lunii
iunie. Era o suma importantd care ii permitea sdsi prelungeasca sederea in S.U.A. si sd devind
aviatoare. Ceea ce s-a si intamplat... La 8 octombrie 1932, la scoala de zbor de la Roosevelt Field,
New York, Smaranda Braescu a obtinut mult ravnitul brevet, devenind a treia aviatoare a Romaniei
(a doua a fost printesa loana Cantacuzino, proprietara scolii de zbor de la Baneasa, care a obtinut
brevetul in 1930). Din acest moment, in viata Manditei incepe o noud etapa. Sosita in tard in martie
1933, a decis sa renunte la parasutism (ultimul salt a avut loc in vara aceluiasi an, la Constanta) si
sdsi cumpere un avion pentru raiduri internationale. Banii s-au adunat greu. Romania traversa o
perioadd de crizd economicd si putine persoane erau dispuse sa facd donatii. Totusi, Banca
Nationala i-a oferit 150.000 de lei, Primaria Capitalei alti 150.000, iar Ministerul de Finante inca
100.000. Alte institutii sau persoane particulare au oferit sume mai mici. In toamna anului 1935 a
intrat in posesia unui avion Miles Hawk Major, fabricat in Anglia, pe care l-a botezat ,,Aurel
Vlaicu”. Cu acesta, In primdvara anului 1936, a obtinut cea mai importantd realizare ca aviatoare:

traversarea Marii Mediterane.

wDaca ai avea bani, n-ai mai fi Smaranda Braescu!”
Aventura meritd sd fie cunoscutd pe larg. De la inceput trebuie spus cd, in ziua de 27 aprilie, cand a
plecat la drum, Smaranda habar nu avea cd va ajunge in Africa. Raidul pe care il avea In minte
urmarea traseul clasic Bucuresti-Roma-Paris-Londra. Plecarca de la Baneasa a fost cu cantec.
Venita dis-de-dimineata la aeroport, a amanat decolarea din lipsa de benzina (crezuse, in van, cd o
va obtine repede). In cele din urma, maiorul Mihai Pantazi i-a facut rost de 300 de litri. Smaranda
nu s-a putut bucura prea mult, pentru ca a constatat ca, in timp ce ea alerga dupd combustibil,
cineva i-a furat ochelarii de zbor, manusile si ghetele... Nicio problema! A cautat in bagaje, a scos
pantofii pregatiti pentru receptii si a decolat incéltata cu ei. Era ora 11:15. S-a indreptat spre vest, cu
gandul de a ajunge la Roma intr-o singurd etapa. A traversat Turnu Severin la Tnédltimea de 2.500 de
metri apoi, Intdlnind nori, a urcat la 3.500. Nu a fost Tnsd un survol de vis, plutind peste albul
spumos, scaldat intr-o frumoasa lumina de primavara. Curentii de aer erau atat de puternici incat
Smaranda abia a reusit sa controleze avionul. Temandu-se ca se va prabusi, a schimbat directia catre
nord-vest. Multa vreme habar n-a avut unde se afla. Apoi, aproape de ora cinci dupa-amiaza, a zarit,
printr-o sparturd de nori, Marea Adriatica. Emotiile s-au mai domolit si, curand, a zarit tarmul. A
aterizat pe un aerodrom militar aflat langd orasul Rimini, unde a fost bine primitd. Italienii o
cunosteau §i o apreciau... A ramas la Rimini peste noapte. A doua zi dimineata, a sosit de la
Ministerul Aerului din Roma o telegrama, care le cerea celor de pe aerodrom sa ii acorde romancei
tot sprijinul pentru a-si continua calatoria. Cei 400 de kilometri ramasi pana la Roma i-a parcurs in
mai putin de doui ore. In timpul zborului a sesizat unele trepidatii suspecte ale motorului.

,, Am aterizat, totusi, la Littoria, in cele mai bune conditiuni, fiind primita cu adevarata

camaraderie de personalul aerodromului — si-a amintit ulterior Smaranda Braescu.

Comunicand ofiterului de serviciu ingrijorarile mele cu privire la motor, ca din pamant



a rasarit o echipa de mecanici. Unul dintre ei, Arhimede, a descoperit pricina
trepidatiilor: se slabise un surub la elice” (,, Universul”, 11 mai 1936). Littoria era un
oras recent construit, in apropiere de Roma (in 1946 si-a schimbat numele in Latina).
Smaranda a mers la un telefon si a luat legatura cu reprezentantul diplomatic al
Romaniei la Vatican, un domn pe nume Vasiliu. Diplomatul a fost cel care a luat-o cu
magina §i a dus-o in capitala Italiei. Pentru ca planuia sa ramana mai mult timp la
Roma, a fost gazduitd la legatie. In zilele urmdtoare, aviatoarea a vizitat orasul, s-a
intalnit cu mai multe grupuri de studenti romdani aflati la studiu in universitatile italiene
si a sarbatorit 10 Mai la Biserica Romana, aflata in centrul Romei Vechi, ldnga
Panteon. Tot in aceasta perioada Smaranda s-a hotardat sa renunte la raidul prin
Europa si sa traverseze Marea Mediterana pentru a ajunge in Libia, la Tripoli. Cu
aceasta ocazie, avea sa se intdlneasca cu o cunostinta mai veche: Italo Balbo, care in
acel moment era guvernatorul provinciei italiene Libia. Le-a spus domnilor Vasiliu si
Lugojanu (ambasadorul Romdaniei la Roma) ce intentiona, insa nu avea bani de
benzina, de fapt, nu mai avea bani pentru nimic... I. Vasiliu i-a spus amuzat: ,, Pai, daca
ai avea bani, n-ai mai fi Smaranda Brdescu!”. lar Lugojanu i-a promis ca va vorbi cu
reprezentantii Creditului Minier ca societatea sa-i asigure benzina necesara. Calatoria
Discutand cu aviatorii italieni planul de a traversa, in linie dreapta, cei 1.100 km de la
Roma la Tripoli, cu un avion monomotor, a intdlnit numai proteste. ,,— Mergi la moarte
sigura! Pe aceasta linie sunt curenti de aer dinspre Africa spre Europa, care se
schimba foarte des §i foarte brusc, si nici cei mai experimentati piloti nu le pot rezista”.
I s-a recomandat sa zboare in trei etape: 1. Roma-Siracuza- Palermo; 2. Palermo-
Tunis; 3. Tunis-Tripoli, de-a lungul coastei. Romdnca nici n-a vrut sa auda: ,, Niciodata
n-am sovdit in actiunile mele. Niciodata nu m-am intors din drum, o data pornita,
precum niciodata nu am ucis gandul o data inflorit in sufletul meu” (,, Universul”, 8§
iunie 1936).
Domnisoara Briescu a stabilit ca ziua plecarii s fie marti, 19 mai. In seara anterioari a sosit la
Littorio, iar in dimineata decolarii, la ora cinci, era langa avion. Inconjurati de aproape tot
personalul aerodromului, in frunte cu directorul, fata emana optimism si, in cele din urma, i-a facut
pe toti sd zambeascd. Soseste si buletinul meteo, care contine nea situatia numai pana in Sicilia:
,hori si vant puternic in fatd, pana la 1.000 de metri indltime. Mai sus, curenti neregulati; ceata
slaba spre largul marii”. Vin si stiri de la Tripoli, punctul final al destinatiei; era asteptatd o dupa-
amiaza furtunoasa. Smaranda Braescu a decolat si a luat rapid inaltime, n directia sud. Legate de
aparat, fluturau doud drapele: al Romaniei si al Italiei. Vantul puternic din fata a facut ca aviatoarea
sd atingd cu o intdrziere de un sfert de ord coasta vestica siciliand. In rest, totul a decurs fara
probleme. Mai la sud de Sicilia, a survolat insula Lampedusa. Apoi, intre ea i mare s-a interpus
ceata. Altceva insd i-a atras atentia: ,,Dupd cinci ore de zbor, am simtit brusc schimbarea de
temperaturd. Caldura devenise coplesitoare (plecasem dimineatd imbracata cam gros). Mi-era sete,

dar apa in sticla era fiarta.
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Cand si cand, mestecam cate o pastila de Vicky, dar ea se facea clei in gurd. Curentii imi scuturau
din ce in ce mai tare aparatul. In acelasi timp, am observat trimbe gilbui-rosiatice de praf, care-mi
anuntau dezlantuirea furtunii pe coasta africana. Era insa si semnul ca ma apropiam de coasta. Un
motiv de neliniste Tmi pricinuia mirosul staruitor de benzind. Dadusem drumul la benzina din
rezervorul din fatd, ca sd treacd in rezervoarele din planuri, care erau in directd comunicare cu
motorul. Privind mai atentd, observ mustind benzina la ventilele de aer. Ma temeam sd nu am
pierdere mare de lichid, dar indatd mi-am dat seama ca benzina fierbea din cauza caldurii. M-am
linigtit. Caldura dogorea insd naprasnic; aerul sarat al marii si mirosul ametitor de benzina
incepusera sd fie dusmanii mei. Simfeam moleseala in trup si greutate in respiratie. Am coborat
atunci sub 500 de metri. Ceata disparuse gonita de furtuna si jos am putut zari marea foarte agitata.
Dupa sase ore si cinci minute de zbor, am zarit, in sfarsit, coasta. — Africal Am atins Africa! A fost
primul strigdt ce am putut scoate din gatul meu uscat de sete. N-am mai simtit nsa nici sete, nici
miros de benzind, nici cald nu mai mi-era. Dupa sase ore si zece minute, pluteam deasupra
uscatului; eram in capul desertului african, care exercitd atractie §i miraj asupra atator spirite. Din
loc 1n loc, coasta era inflorita de castele albe, inconjurate de gradini” (,,Universul”, 8 iunie 1936).
Smaranda Braescu nu stia prea bine unde se afla. Navigase corect? Trebuia sa aterizeze si sa
gdseasca pe cineva cu care sa discute, de preferintd un italian. De sus, zareste un teren nivelat, bun
de aterizare. Apropiindu-se, a vazut cd pe teren se afla la pascut o turma de magari. Cativa arabi,
intelegand ca avionul venea la aterizare, au gonit magarii. Smaranda a aterizat, dar nu a coborat din
carlingd. Localnicii au privit §i ei, curiosi, aparatul, fara sa se apropie. Aviatoarea a fluturat
tricolorul italian. Atunci, arabii au raspuns cu salutul roman si s-au indreptat catre ea. Astfel, ea a
aflat ca aterizase in apropiere de Tripoli (Ia 60-65 km). Nu deviase decat foarte putin de la cursul
planificat... ,,Le-am cerut apa ca sa-mi racoresc nitel gatul. Cum 1nsa apa se gisea cam departe —
trebuia sa mai intarzii 10-15 minute — am preferat sa-mi iau din nou zborul. Era si timpul: furtuna

era intr-un crescendo nebun”. Treizeci de minute mai tarziu era la verticala capitalei Libiei. Orasul



se zarea greu, din cauza prafului care il invaluise. Avionul ,,Aurel Vlaicu” il inconjoara o data, fara
a manifesta intentia de a ateriza.

Smaranda nu identificase aerodromul... ,,Am luat-o pe tarmul marii si I-am descoperit cam la
12 kilometri de oras, Intre gradini de palmieri si o mlastina saratd. Aerodromul Malaha. Furtuna era
in plind dezlantuire, curentii erau foarte periculosi. Aterizarea devenea o mare problema. La prima
incercare, un curent foarte puternic mi-a umflat avionul de la un metru de pamant si numai dupa
sfortari grozave l-am putut pune pe uscat. Oamenii de pe aerodrom au alergat in calea mea, ca sa-mi
tie avionul deoarece, chiar pe uscat, era primejdie sa fie dat peste cap de furia vantului. Un aparat
trimotor care aterizase cu un sfert de ord inaintea mea era cat pe-aci sa capoteze in mlastina sarata

din coasta aerodromului” (,,Universul”, 8 iunie 1936).

,— Autorizatie de intrare in colonii aveti?”
Pe aerodrom 1 s-au pus tot felul de intrebari. Chiar era Smaranda Braescu? ,,Imposibil”, isi spuneau
italienii. I se anuntase plecarea din Roma in urma cu vreo 7 ore. Ruta ocolitoare — obligatorie pentru
avioanele cu un singur motor — nu 1i permitea sd ajunga atat de repede... Atunci, romanca le-a
prezentat documentele avionului, cu ora decoldrii, iar barbatii din jurul ei le priveau uimiti. Apoi,
unul dintre ei a observat ca lipsea ceva: ,,— Autorizatie de intrare in colonii aveti? Stiti, este
obligatorie chiar si pentru italieni...”. Smaranda auzea pentru prima datd de asa ceva. Oare de ce la
Roma nu-i spusese nimeni, nimic? I-a venit o idee: ,,— N-aveti nicio grija, domnilor, totul se va
aranja cand 1l voi vedea pe maresalul Balbo!” Italienii au clipit mirati. Se uitau cu multad atentie la
fata senina din fata lor, apoi au schimbat priviri care tradau incurcatura. ,,— Cum, dumneata o
cunosti pe Excelenta Sa?” Smaranda, nerabdatoare sa bea o gurad de apa, a pus capat inceputului de
rumoare: ,,— Sigur ca da! Am venit sd-i fac o vizitd!”. $i, calma, si-a scos bagajul din avion si a
cerut apa...

Drumul catre hotelul Excelsior din Tripoli a introdus- o in atmosfera Africii musulmane:
cladiri albe, palmieri, gradini de zarzavat, localnici calare pe magari sau pe camile. La hotel s-a
odihnit cateva ore, apoi a fost anuntatd ca era cdutatd de un ofiter de la palatul guvernamental.
Ofiterul a condus-o cu masina la palat, unde 1-a intalnit pe consulul general al Libiei, baronul Scola
Camerini (guvernatorul Italo Balbo lipsea in ziua respectiva). Consulul a fost curios sa afle cum a
decurs zborul; traseul direct pe care il alesese romanca reusise sa-i contrarieze pe multi. Binevoitor,
a felicitat- o si a invitat-o si revina a doua zi, cand urma si-1 intalneasca pe Balbo. Intdlnirea cu
Italo Balbo a avut loc dupa un scenariu pe care Smaranda il cunostea deja bine. Aviator cu multa
experientd, guvernatorul i-a spus cad nu o credea ca a venit direct de la Roma. Ca sa se convinga, i-a
cerut sa-i descrie forma si relieful insulelor pe care le-a vazut de sus. A ramas mirat cand fata i-a dat
raspunsuri exacte... ,,M-a Intrebat, in fine, de ruta pe care am de gind s-o fac la inapoiere. Cand i-
am spus cd vreau sd traversez Mediterana in diagonald (950 km), tot fara escald, prin Albania si, de
acolo, peste munti, direct spre tara, a ramas intai pe ganduri. Dupa cateva secunde, prins de un
entuziasm juvenil, mi-a spus: — Dumneata esti in stare sa faci drumul acesta. Si o sa-1 faci. Numai

daca te-ar tine motorul avionului”.



Mandita face senzatie in costumul popular romanesc
La intoarcere, in holul hotelului, romanca a fost intampinata de doua femei pe care nu le cunostea.
Erau Sandra Rossi si Fabia Sabini, douad profesoare de la liceul local de fete. Aflasera ca
domnigoara Braescu sosise la Tripoli si au dorit sd o cunoascd. A urmat o discutie vie, despre
aviatie si impresii de calatorie...

La un moment dat, doamna Rossi ii propune Smarandei o
plimbare cu masina prin desert. ,,— Cand? — Chiar acum...”.
Cu aceeasi usurintd uimitoare cu care a acceptat orice alt risc in
trecut, fata din Hantesti-Buciumeni a intrat si in aceasta aventura, cu
0 necunoscuta, la ceas de seara. Apusul le-a gasit hoinarind prin
pustiu. Smaranda s-a simtit infioratd de peisajul deprimat care o
inconjura. A hotarat cd ii placea mai mult deasupra norilor. Acolo era
in siguranta... La 21 mai, Italo Balbo a oferit o receptie in cinstea
Smarandei Braescu. Pentru ca nu avea bani sa-si cumpere haine

adecvate, aviatoarea a sosit la palat imbracatd in costumul popular

romanesc, care ,,simplifica problema prezentarii protocolare, iar pe
straini i1 impresiona in mod placut”.

Acum, la patru ani de la doborarea recordului mondial, care 1i adusese faima in lumea
intreagd, Mandita nu mai era fata timida, stanjenita sa se afle in centrul atentiei. Dimpotriva, a sosit
radioasa la palat, le-a zambit tuturor, a discutat cu toti cei care au dorit s-o cunoasca (si cine nu gi-a
dorit?), i-a lasat pe toti sa-1 admire costumul si le-a explicat cum se confectioneaza, la tara, astfel de
haine... La finalul petrecerii, a fost condusa la hotel de familia Balbo, avand-o la volan pe Emanuela
Balbo, contesa de Florio. In zilele de 25 si 26 mai, Smaranda a fost invitata printesei musulmane
Carida Caramanli. Prizoniera unor cutume drastice, legate de statutul princiar, dar si de normele
islamului, Carida era nerabdatoare sa evadeze, prin povestile romancei, macar pentru cateva ceasuri,
in lumea femeilor care reusesc sa obtina tot ce-si doresc. Imaginile se succed, iar fata din serai le
soarbe cu aviditate: salturi cu parasuta, zboruri peste munti $i mari intinse, furtuni si vreme senind...
Inevitabil, au discutat si despre Tmbracdminte. Apoi, curioase, si-au schimbat hainele. Carida a
imbracat costumul popular romanesc, iar Smaranda pe cel arab. Doar romanca s-a fotografiat in
hainele celeilalte (printesei libiene ii era interzis de traditia islamica sa-si expuna chipul barbatilor,
chiar si prin fotografie) si rimane ca, in viitor, cineva norocos sd gaseasca o imagine cu Smaranda

Braescu imbracata in haine arabe.

» L e poti desparti usor de un tovaras?”

Plecarea din Africa, spre tard, a avut loc 1n ziua de 30 mai. Pana atunci, italienii de la aeroportul
Malaha i-au gizduit avionul si i-au verificat motorul fird si-i pretindd bani. In ajunul plecarii,
domnisoara Braescu a mai luat o data masa cu puternica familie Balbo, iar seara a petrecut- o in
compania celor doud profesoare de la liceul local de fete. Cand intalnirea s-a incheiat, Smaranda le-
a facut un cadou: costumul ei popular. Dimineata decolarii... Imediat dupd ora sapte, Smaranda a

pornit motorul. Elicea a prins a se roti, avionul a luat viteza si s-a avantat in vazduh. Un semn rau



prevestitor: curentii de aer i-au smuls de pe bord un medalion al Sfantului Anton. Aviatoarea si-a
amintit atunci de cuvintele lui Italo Balbo: ,,Numai de te- ar tine motorul...”.

Au urmat cateva ore de zbor linistit. La un moment dat, a zarit insula Malta. Privind mai la
nord, a vazut coastele Siciliei. Era pe drumul cel bun... La trei ore si cinci minute de la decolare, a
tresarit. Motorul a inceput sa scoatd un zgomot ciudat; apoi, si-a revenit. Se afla in aer de patru ore
cand, din nou, motorul o anunta, prin acelasi zgomot, cd are probleme de functionare. Si-a revenit
iar... Smaranda stia — din experientd — ca se afla intr-un mare pericol. Impactul cu apa era doar o
chestiune de (foarte putin) timp. ,,Aveam patru ore si jumatate de zbor si inaltimea de 2.500 metri
cand, deodatd, simt ci motorul ma lasi. Turatia slibise de tot: 1.000 de ture. Incep sa pierd
inaltimea. M-am inarmat cu tot curajul, hotarata sa fac toate incercarile de redresare si sa rezist pana
in ultima clipd. Am incercat sd mentin avionul. Am impins maneta (de gaze — n.a.) in plin, am tras
pe cea de altitudine Indarat. Dar avionul cadea... Si din ce In ce mai repede. O povard care accelera
caderea era si incarcatura de benzind pe zece ore de zbor. Dar micsorarea incarcaturii tot n-ar fi
evitat caderea, cel mult ar fi Incetinit-o. Cand m-am vazut trantitd la 500 de metri de luciul marii,
instinctiv am desfacut centura, gata sa sar. Dar repede m-am razgandit. Mi-am zis: tot o sd ma Inec!
Atunci, de ce sa parasesc avionul? Pentru el am suferit dureri si umiliri; dar tot el mi-a adus
mangaierea atator satisfactii. El a fost tovarasul meu. Te poti desparti usor de un tovaras? El a fost
viata mea, destinul meu. Te poti desparti usor de viata, de destin? Sa fie, atunci, tot el, mormantul

meu!”. (,,Universul”, 8 iunie 1936)
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Smaranda a asteptat impactul cu apa. Din fericire, motorul si-a revenit in ultimul moment!
Lucida, a profitat de sansa si a schimbat cursul spre nord, cautand coasta italiana. De ce nu o facuse
mai devreme, la primul avertisment? Nu existd o explicatie rezonabila. Aceasta era Smaranda



Braescu, un adept neinfricat al jocului cu hazardul, un om care raspundea provocarii mortale cu o
incredere oarba in destin. A aterizat langa Taranto, unde cativa mecanici din aviatia militara italiana
i-au pus motorul la punct. Sursa problemelor erau infiltratiile de nisip fin de desert. A doua zi,
Smaranda Braescu era la Brindisi. Aici, o furtund a facut-o sd amane traversarea Marii Adriatice. Si
eterna problema: nu mai avea suficienta benzina! A fost ajutata atat de I. Lugojanu, ambasadorul
Romaniei la Roma, dar si de italieni. Si acum, inainte ca Smaranda Braescu sa paraseasca pamantul
peninsular, este momentul s facem o mica paranteza si sa ne intrebam de ce au ajutat- o italienii pe
romanca. Italia tocmai cucerise Abisinia, ceea ce starnise furia Ligii Natiunilor, care a impus
sanctiuni economice. Iar una dintre vocile cele mai puternice care criticau politica de forta a
dictatorului Benito Mussolini era ministrul roman de Externe, Nicolae Titulescu. Asadar, raimane
admirabild atitudinea militarilor italieni, care nu i-au reprosat nimic Smarandei si au ajutat-o de
fiecare data, in tara lor si in Africa.

Aviatorii italieni i-au recomandat romancei sd se intoarcd in tarda pe ruta Brindisi-Salonic-
Bucuresti. Nu a contat. Fata era hotarata sa ajunga acasa in linie dreapta (800 km), pe deasupra
Balcanilor, unde urma sa se reintdlneasca cu curentii puternici (aceiasi care, la plecarea 1n raid, i
deviasera cursul si o fiacusera sd aterizeze la Rimini, in loc de Roma). A decolat, pentru ultima
etapa, la 1 iunie. Dupa 40 de minute a atins coasta Albaniei, avand Tnaltimea de 3.000 de metri.
Cateva ore mai tarziu a fost la verticala Sofiei. Catre Dundre, o furtuna i bara trecerea. A incercat
sd se apropie, dar i s-a parut ca vede iadul dezlantuit. Nicio sansa sa treaca prin vartejurile puternice
din fata sa. A inteles cd singurul lucru pe care il putea face era si aterizeze la Sofia. In capitala
Bulgariei a luat legatura cu ambasada Romaniei. Ambasadorul Vasile Stoica a venit intr-un suflet la
aerodrom, cu bratul plin de flori.

Invitata la ambasada, aviatoarea a refuzat, insistdnd sa se intoarca, in aceeasi zi, in tara.
Catre seard, a decolat spre Bechet, pe unde a traversat Dundrea. Era finalul unei aventuri care o
incantase peste masura, dar o si epuizase. A mai avut de trecut un hop. In regiunea Oltului ploaia s-
a ntetit. Apoi, survoland Teleormanul, a intrat intr-o zona in care grindina facea ravagii. Pentru a
nu se prabusi, a decis sd aterizeze de urgentd. A pus avionul cu rotile pe pamant, in apropiere de
Alexandria. Era deja Intuneric §i nu vedea prea bine terenul, in timp ce avionul inca rula. O izbitura
puternica i-a oprit aparatul. Coborand din carlingd, a constatat ca se afla pe marginea unei rape, in
care nu cazuse pentru ca lovise un cal. Pe care il omorase... Noaptea a petrecut-o ca invitata a
familiei primarului Alexandru Colfescu, un cunoscut avocat din Alexandria. A doua zi, primaria l-a
despagubit pe proprietarul calului, iar avionul avariat al Smarandei a fost luat cu un camion si dus la

Arsenalul Aeronautic din Bucuresti.

Sfarsit neguros de capitol

Cu acest raid african, perioada de stralucire a Smarandei Braescu s-a incheiat. De-acum, marile
performante o vor ocoli, iar presa se va concentra asupra altor aviatoare din Romania: Irina Burnaia,
Marina Stirbey, Mariana Dragescu, Nadia Russo. Lipsa banilor a facut-o pe Smaranda sa renunte la
cele doud mari proiecte pe care si le dorea. Sa-si redobandeascd recordul pierdut la saltul cu

parasuta, sarind de la 12.000 de metri, si sa traverseze Atlanticul la mansa unui avion. La intrarea



Romaniei 1n cel de-al Doilea Razboi Mondial ea era unul dintre instructorii primei companii de
parasutisti a armatei romane. Nu a mai facut salturi, desi soldatii au rugat-o. Le-a raspuns ca nu mai
era chiar supl, ca in urma cu zece ani. In plus, incepuse sa resimta dureri, in urma vechilor fracturi.
In toamna anului 1942 se afla in celebra escadrild sanitara, pe frontul Stalingradului, alaturi de alte
aviatoare romance. Misiunea fetelor era sa transporte, cu avionul, pe cei raniti — din spatele liniei
intai, pana la spitalele de campanie.

Bombardamentul din 4 aprilie 1944 a gasit-o in cartierul
Bucurestii Noi. Bombele au cdzut in apropierea casei unde
locuia. Dupa bombardament, a parasit Capitala. In spaima si
confuzia acelor zile, Smaranda Braescu si-a pierdut bagajele
(sau i-au fost furate) in gara la Pietrosita (jud. Dambovita). Iar
odata cu acestea, a pierdut si parasuta Heinecke, care ii adusese
cele doua recorduri din 1931 si 1932! Si pierdutd a ramas,
pentru totdeauna. Finalul vietii este putin cunoscut. Din dosarul
ei, existent la CNSAS, rezulta ca la 20 iunie 1946 a fost data in
urmarire generala de politie, care trecuse de partea guvernarii

comuniste (cel care a trimis circulara a fost chiar Alexandru

Nikolski, un zbir al anilor negri ce vor veni).
Era acuzatd cd facea parte dintr-un grup de militari care ar fi dorit sa lupte Tmpotriva
guvernului Groza, in folosul national-taranistilor.
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Fosta parasutista si aviatoare nu a fost gasita niciodatd. A reusit sa se ascunda cu ajutorul
unor vechi legaturi din lumea religioasa (preoti si calugarite). Astfel, a fost condamnata — in lipsa —
la doi ani de inchisoare. Care a fost finalul ei? Existd doud variante. Una dintre ele, pusd in
circulatie de biograful ei, Neculai Staicu, si larg acceptatd de cercetdtori, sustine cad Smaranda
Braescu s-a ascuns intr-o manastire din Cluj si a decedat la 2 februarie 1948, in urma unui cancer
mamar. Sunt sanse reale sa fie asa. Neculai Staicu a fost un biograf riguros, care si-a fundamentat
teoriile pe dovezi acceptate de metodologia cercetdrii istorice. O notd de la C.N.S.A.S. contrazice
aceasta teorie si sustine cd Smaranda Braescu a reusit s plece din tara in Franta. Aceastad arhiva nu
are si alte informatii complementare. In concluzie, nu stim, cu certitudine, care a fost finalul vietii
aviatoarei, iar elucidarea acestui mister va mai inghiti, probabil, timp si efort.

Historia

https://www.historia.ro/sectiune/general/articol/smaranda-braescu-a-cucerit-america-printr-
un-salt-cu-parasuta
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