Trenule, masina mica!

naugurarea liniei ferate din 1869, Bucuresti—Giurgiu, a dat

semnalul dezvoltarii retelei cdilor ferate roméanesti. Doar

in cativa ani, intreaga tard este impanzita de linii ferate.
Locomotivele pufaind din greu trag vagoane cu célatori sau
cu marfa. Era un inceput greoi, dar totusi o mare realizare
tehnica. Tata ce scria, la 23 iulie 1870, ziarul iesean ,Drepta-
tea” despre circulatia trenurilor: ,La pornirea din Iasi, cu pu-
tine minute mai inainte locomotiva s—a stricat incét a fost o
intarziere pana s—a adus o a doua... La dambul de la Ruginoa-
sa s—a adaugat o alta locomotivd. Trenul era compus din 11
vagoane in total. Dupd putine momente trenul stiatu, ambele
locomotive fi ind stricate: pasagerii stiteau afara pe iarba,
nemancati si fard apd. Dupa mai bine de trei ceasuri, veni o
locomotiva de la Ruginoasa, care lua cele stricate, iar trenul
de pasageri statea pe loc; in fine, o biatd locomotiva oftigioasa
veni si ne tarl pand la Pagcani”

Ion Creangé, fascinat de noua masinarie, pune ména pe
tocul cu penita de otel si scrie la ,Invitatorul copiilor”: ,Ia!
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Istoria pe placul tuturor

Baieti... vine trenul. O frumoasa descoperire! Cu putind apa si
cateva lemne aprinse, azi cirbuni de pamant, poarti c—o iutea-
la foarte mare atatea vagoane sau trasuri..” Ba, chiar ii dedica
o poezie:

»Clopotelul de la gard

A dat semnul de pornire

Toti in grabd alergarad

Toti cu toti intr—o unire.

Rar ramdne un drumet

Surd la astd degsteptare...

Sommnorosul e istet

Cénd e vorba de plecare.

Sare iute in trdsurd

Pasagerul ingrijit,

Trenu—n grabd se zmuceste,

Trenul, iatd a pornit!

Fumul iasd, trenul zboard,

Pasagerii-s linistiti,

Orice vreme—a fi afard.”

Se poate cale ferata fara gara?

La 1 septembrie 1872 se inaugureazd gara bacduana.
Cum arita? Lungd, cu un etaj, ferestre dreptunghiulare, si cu
o intrare micd, asezata de—a lungul unei singure si unice linii.
Era, deseori, ,cea mai importanti linie de cale feratd Bucu-
resti—Cernduti, cu un mare numair de trenuri personale si de
marfd”. Apar si carcotasii. Va prezentdm un extras ,,din Condica
de reclamatiuni a gérii Bacdu, din anul 1873: ,, Astdzi 28 Aprilie
1873, voind a pldti taxa biletelor pentru Tecuci, ni s—a refuzat
primirea unei monezi de aur, galbeni olandezi, ce circuld in
tard. D—I casier a obiectat cd nu cunoaste acea monedd nefiind
in tarifele d—lor. Aceastd conduitd aduce nemultumire pasa-
gerilor, mai ales cand s—ar ocaziona si aibd aceastd singurd
monedd in pungd.

Counsilierul Curtii Focsani”.
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Gara din Comdnesti

Cu trecerea timpului ciile ferate capéita o mare dezvoltare.
Dupa primul rdzboi mondial, la Baciu, se infiinteaza ,Sectiu-
nea de intretinere C.ER. Bacdu, iar in 1926 Directia a XII-a
exploatare. Un an mai tarziu ia fiinta M.T.L. adicd ,miscare,
tractiune, intretinere” Pe la 1933 seful garii Bacau, va fi loan
Parfene, iar sef de depou, Vasile Negru. Acestuia din urms,
mare amator de dame, i s—a compus o epigrama cuprinsi in
sVersuri festive” pe scena Caminului Cultural C.ER. din Iasi, la
serbarea datinilor crestinesti din 20 decembrie 1932:

»Viguros cu energie,
Patruzeci si cinci de toamne,
Cu serviciul la—ndltime

Si atentie la... doamne!”
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