70 Coordonator Aurel Badiu

ingrijite de femei sau copii. Dupd anul 1965, cind treptat au
disparut viile de pe dealuri, satenii si-au plantat vita de vie hibrida
in curti, pe care au intins-o pe bolti din teavd. Multe familii, in
special dupd anii 1990, si-au impartit curtile in doua pirti separate
de regula prin garduri aspectuoase din constructii metalice ugoare
sau din lemn. Prima parte a curtii, cea de la intrarea in gospodarie,
este mai frumos amenajati si este utilizatd pentru familie si
vizitatori. A doua parte a curtii amenajatd pana la surd este folositd
pentru cresterea pasdrilor de curte i pentru cotetele de porci.

In spatele curtilor este sura, care de reguli ocupd toatd
latimea curtii. Surile sunt de dimensiuni mari (ex. 20 x 7 m) cu
inaltimi de pana la 10 m, pentru ca in interiorul lor sunt grajdurile
pentru animale, aria surii unde este addpostit carul sau ciruta si alte
unelte pentru camp sau gospodirie. Cea mai mare parte a surii era
ocupatd cu fin §i paie pentru animale.

In grajduri erau adipostite animalele mari: vitele si caii, dar
pe timp de iarna erau adapostiti §i porcii. in suri se amenajau locuri
speciale pentru iernatul oilor pind primavara cind fitau mieil.
Aceste utilitati ale gospodariei — sura si grajdul- au avut o foarte
mare importantd pand in jurul anului 1965, cind agricultura era
aproape singura sursd de venit §i de trai a populafiei din sate.
Treptat, treptat, aceste anexe gi-au pierdut din importantd,
nemaifiind partial folosite, motiv pentru care multe familii fie le-au
schimbat destinatia prin modificiri succesive, fie le-au demolat.

Gridina de legume si zarzavaturi era amenajatd, de regula
dupi surd sau intr-o parte a curtii. De regula gradinile de legume si
zarzavaturi ale gospodariilor nu erau mari pentru ¢i foloseau doar
pentru nevoi curente. Aici se cultivau ceapd, usturoi, Morcovi,
pitrunjel, rosii, castraveti, varzi, cartofi, etc. pe suprafefe mici
pentru nevoile imediate ale familiei. Legumele necesare familiei
pentru toamni-iarna se cultivau in camp, de reguld pe terenuri mai
apropiate de sat sau in curtile fara constructii.

Dupi gridina de legume urmeazi livada gospodiriei, care
este de reguld mai mare ca suprafata si aici se gaseste o diversitate
de pomi fructiferi despre care am scris in alt capitol.

3.1.3. Striizile din sat — ulitele satului
Din vremuri imemorabile la Veseud am stiut intotdeauna ca
satul are ,ulife”, termenul slav pentru denumirea strazii. Fie ca le
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numim ulite”, fie ,strazi”, structura si modul in care sunt
amenajate creeazd sau nu confortul sitenilor.

Pani prin 1964 ulitele satului au fost deosebit de vulnerabile.
Fie din lipsa resurselor, fie din cauza proastei gospodariri, ulitele
creau probleme deosebit de mari, in special din cauza noroiului
care se forma in perioadele ploioase, mai ales primdvara §i toamna.

Carele, cirutele si animalele care purtau aceste utilaje
frimantau ulitele si rezulta un noroi (,fina”) pe adancimi foarte
mari. Nici potecile (trotuarele) de langd case nu ardtau mai bine.
Aceasta a fost si inci mai este una din marile probleme de
disconfort ale satenilor.

Pentru a depiisi aceasta situatie, prin anii 1945-1950 invatatorul
Nicolae Oancea i-a inviitat pe elevi sa rizbatd prin noroi cu ,picio-
roange”. Copiil s-au pornit pe treabd §i si-au confectionat ,picio-
roange” cu care mergeau la gcoald si cu care se intorceau acasd.
Tot din cauza noroiului foarte mare si a dificultitii de deplasare pe
jos, iarna si primavara, in multe locuri din sat, localnicii faceau
parleazuri peste garduri si circulau ,pe scurtatura” prin gradini.

Problema strazilor satului a inceput sa se imbunatifeasci abia
in anul 1968, cind Veseudul a trecut la comuna Slimnic §i, mai
ales, din 1973, cind s-a reamenajat drumul Veseud-Rugi. A urmat
o perioada cand s-a pus multd piatrii gi balast pe strazi, iar in 1980
au fost placate trotuarele. Situatia nu este insa buni nici in prezent.

3.2. Drumurile de legituri ale satului cu localititile inve-
cinate

in toati existenta sa, Veseudul a fost dazavantajat din
punct de vedere economic, datoritd faptului ca nu a fost asezat pe
un drum important i pentru distanta pand la oras. Calea de
comunicatie asiguri dezvoltarea unei localitati prin facilitarea
transportului  persoanelor si valorificarea produsele muncii
oamenilor in localititi mai apropiate sau mai indepirtate, iar
apropierea si accesul la o localitate urband dezvoltatd creeaza
posibilitatea dezvoltirii unei ageziri sitesti prin valorificarea
produselor agricole. Cele doua dezavantaje au urmdrit Veseudul in
toatii existenta sa si se reflectd gi in prezent in stadiul de dezvoltare
si nivelul de trai al sitenilor. Aceastd pozitie de izolare a localitatii
a fost in acelagi timp un avantaj pana la sfarsitul secolului al
XIX-lea, locuitorii sii fiind mai feriti de confruntari si de autorititi.
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3.2.1. Drumul Veseud - Boarta

Péni in 1963 cand satul Veseud s-a afiliat la Comuna Rusi, cel
mai important drum pentru Veseud a fost drumul Veseud-
Boarta, care avea iegirea prin partea de jos (nord) a satului. Pe aici
mergeau carele §i carutele spre Boarta, Calvaser, Seica si chiar mai
departe, pana la Medias. In Boarta, fiind centru de comuni in
perioada 1948-1963, oamenii mergeau pentru acte sau la medic. La
Seica Mare si in alte localititi erau duse cereale si animale la targ.
Tot din localititile amintite se cumpéra imbricaminte, inciltiminte
sau anumite alimente.

Drumul spre Boarta era intretinut de sdtenii din Veseud la
interventia primariei din Boarta. Cornel Dragosin isi aminteste ci
wLdngd via lui Radu in Redea este o rdapd cu balast care continea
§i paméant. De aici cdrau oamenii cu carele si carutele balast
pentru intretinerea drumului. Cand ploua mult portiunea de drum
de la iegirea din sat pdnd in Redea se innoroia, iar sdtenii mergeau
prin partea de vest a satului, pe La Cruce si de acolo pe linga
Redea spre Boarta”.

In Boarta sau chiar pind in Seica Mare se mergea uneori §i pe
Jjos pe o poteca ce trecea pe la Momdie, Redea (pe linga lacul care
a secat) §i pe o scurtiturd se ajungea la intrarea in Boarta. Dupa
1964 cénd Veseudul a trecut la comuna Rusi si apoi la Slimnic
(1968), drumul spre Boarta si-a pierdut din important, rimanand
mai mult un drum de cdmp.

3.2.2. Drumul Veseud — Visa (Halta Veseud)

Drumul spre Visa a fost, de asemenea, foarte important
pentru locuitorii Satului Veseud péana in anii 1968-1970. Are o
lungime de cca 6 km. Acest drum iese din sat pe La Cruce, trece
prin Sesul Furcilor si ajunge in Visa la soseaua Sibiu-Medias pe
serpentine, in coborire pe langd fosta casd a grofului Kis Pall. Se
intelege faptul cd drumul strabate intreaga lungime a platoului
hotarului satului.

Drumul a fost si este si acum de Litimea unei sosele cu doud
benzi de circulatie. Nu a beneficiat niciodati de o amenajare sau o
intretinere deosebitd, motiv pentru care drumul era usor practicabil
in perioadele fard ploi si foarte greu practicabil in perioadele
ploioase. Drumul fiind lat, carele, cirutele si mai apoi tractoarele,
incercau sd evite baltile pline de noroi ce se formau din loc in loc.
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Acest drum a fost folosit mai intdi de care si carute §i mai tarziu de
tractoare pentru activititile specifice muncii cdmpului si transportul
recoltei din sat, dar si pentru transportul persoanelor pani la tren la
Halta Veseud sau de la Halta in sat.

Drumul a fost foarte mult folosit ca potecd de mers pe jos de
citre cei care ficeau naveta sau se deplasau cu trenul in Sibiu,
Seica Mare, Copsa Micd, Medias, etc. La Capul Dealului, acolo
unde drumul era in coborare Pe Curaturi, spre gosea, se desprindea
o poteci ce cobora direct in Halta Veseud. Cei care ajungeau acolo,
in asteptarea trenului, inainte de a urca in tren i§i verificau tinuta,
se curitau pe incaltiminte si apoi urcau in tren. Navetigtii erau
obositi i de multe ori dormeau pind la Sibiu, Copsa Micad sau
Medias. Cei care au bitut cel mai mult acest drum cu piciorul au
fost navetistii ceferisti, iar mai tdrziu si alti muncitori navetigti i
elevi.

Tot timpul anului, ziua, noaptea, pe timp bun sau vremea rea,
acestia parcurgeau pe jos drumul Veseud-Visa sau invers, in drum
spre/de la serviciu. Marius Qancea isi aminteste: ,Acesta era
drumul strdbdtut frecvent pe jos in toate vacantele de elevii
veseuzeni care studiau la Sibiu. Uneori, ca sa ma menajeze, tata
aranja cu vecinul Jani (Nicolae Tatu n.a.) sa-mi imprumute calul
sau bland Puiu, pe care ma urcam cu rucsacul §i ma ducea calare
pand la haltd, iar de acolo cu bilet de tren eu ajungeam la Sibiu,
iar calul Puiu se inapoia singur in Veseud la stapdanul sau Jani!”.
Dupa 1973 cind drumul Veseud-Rusi a fost modernizat §i s-a
introdus autobuzul Sibiu-Veseud, drumul Veseud-Visa si-a pierdut
mult din important3, rimandnd cu rol de drum de cimp.

3.2.3. Drumul Veseud — Rusi

Acest drum a fost intotdeauna important deoarece el ajunge
pe distanta cea mai mica la soseaua Sibiu-Medias i este cea mai
directd comunicare spre Sibiu. Acest drum iese din sat pe la vestul
localititii, pe La Cruce, este comun cu drumul spre Visa pénd la
prima bifurcatie, la Crucea Micia (montati de loan Dragosin), dupa
care se indreaptd spre Rusi (sud-vest) si are o lungime de cca 5 km.
Cea mai mare lungime a drumului strabate podisul hotarului satului
Veseud, dupd care coboard in serpentine spre Rusi. Pe toatd
perioada existentei sale, drumul si-a pastrat acelasi traseu, cu
exceptia cobordrii spre Rugi, unde serpentinele au fost modificare
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de citeva ori.

Cea mai mare importanti a acestui drum de-a lungul timpului a
fost aceea cd a asigurat legitura cu Sibiul, unde veseuzenii
mergeau sa vanda produsele lor agricole i sd-gi cumpere
imbracdminte, incaltiminte, obiecte de uz casnic, diferite alimente
care nu se giseau in sat, etc. In al doilea rind, acest drum era o
buni cale de comunicare cu satul Rusi, cea mai apropiatd
localitate de Veseud si nu in ultimul rand, drumul era foarte util
pentru deplasirile oamenilor, carelor, cirutelor §i mai tirziu a
tractoarelor in cAmp.

Pani in anul 1960 drumul era acceptabil pe timp bun, dar
aproape impracticabil pe timp ploios si pe ninsoare. Pe sesul
Veseudului era mai usor, dar pe Dealul Rusului era deosebit de
greu din cauza paméntului cu mal galben care se lipea de rotile
carelor sau carutelor. La urcarea acestora pe Dealul Rusului erau in

mod frecvent folositi boii pentru urcare.

[

Colonelul Toan Luca se sfiituieste cu sitenii (1971)

Marius Oancea isi aminteste: ,,Acest drum de tard foarte rdu,
de 5 km (Veseud — Rugi), nepietruit, jalnic pe timp ploios, era
utilizat pentru tdrgurile de la Sibiu si pentru transportul
alimentelor la gazdele copiilor care studiau la scolile din Sibiu,
toamna cdnd incepea anul gcolar. Acest drum cu cdruta il folosea
si tatdl meu pentru a-si vinde mierea la Sibiu, la sagii angajafi ai
Bancii ,,Sparkassa” din Piata Mare §i pentru a ne putea intretine

Copyright © 2011 by PSTHOMEDIA. Toate drepturile rezervate coordonatorului.



Monografia Satului Veseud 75

la scoald. Ca vizitiu — carutas il angaja pe sasul Sontag.”

Prima amenajare mai semnificativa (prin balastare) a acestui
drum a fost in perioada 1955-1957. Urmare a acestei balastiri,
drumul era folosit numai pentru care §i carufe. Acest lucru s-a
datorat in mare parte unui prieten al satului Veseud, inginerul
Pavel Birbat din Ighisul Vechi. Sotia inginerului Barbat era
verisoard cu loan Gridinar $i cu Eugenia Cosman (n. Gradinar).
Aceastii rudenie venea din partea Preotului Nicolae Russu (de loc
din Ighisul Vechi), care era frate cu mama lui loan Gridinar si a
Eugeniei Cosman. Inginerul Bérbat a rdspuns in perioada 1955-
1960 de lucririle de asfaltare ale soselei Sibiu-Medias. Relatiile de
rudenie il atrigeau mereu in Veseud, in special la sfarsit de
sAptimand. Imi amintesc cd, fiind copil (cca 5 ani), sotii Birbat
veneau in sat cu fiul lor Cilin si fiica lor Codruta, care avea 3-4
ani, iar cénd noi, copiii, o intrebam cum o cheama ea raspundea:
»Codruta Babat!”

A doua etapi de amenajare a drumului Veseud-Rusi a
inceput in toamna anului 1971 si s-a terminat in primavara anului
1973. La 10 mai 1973 a sosit in sat pentru prima dati autobuzul
pe traseul Sibiu-Veseud. Sofer a fost loan Mihu din Sibiu, iar
acest eveniment s-a datorat si sprijinului dat de ing. Tecusan de la
ITA Sibiu. Prima sosire a primului autobuz la Veseud a fost un
eveniment major care a implinit o dorintd veche a sitenilor si le-a
dat o mare sperantd spre mai bine. Sufletul acestei realizéri a fost
directorul scolii, Achim Cernica. Cel care a avut cuvéntul hotiritor
a fost comandantul Inspectoratului Judetean de Militie Sibiu,
colonelul loan Luca, deputat care a intervenit la toate institutiile si
unititile economice care trebuiau sa contribuie la lucririle drumului.
Lucrdrile la drum au fost sprijinite de Teofil Kadar — sef Ferma
IAS Rusi si Mircea Cosa — sef SMT Seica Mare, sectia Rusi.

Deputatii in Consiliul Popular Slimnic Aurelia Badiu, Maria
Ienciu si Lucretia lenciu mobilizau oamenii la muncd (incircat,
descircat s imprastiat piatrd), iar la sfarsitul zilei {1 ,,omeneau™ cu
méncare §i bauturd. Lucririle de amenajare si pietruire au inceput
de la Rusi si au fost finalizate la Veseud. Piatra se aducea din Gara
Seica Mare.

Momentul amenajarii drumului a coincis cu o perioadd de
crestere a locurilor de muncd la Sibiu si implicit cresterea
navetismului din localitatile apropiate. In perioada care a urmat,
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autobuzele cu navetisti circulau in trei schimburi pe traseul
Veseud-Sibiu si retur. impreuné cu navetistii circulau si elevii din
clasele V-VIII spre Rusi, dar si sitenii care mergeau la piatd sau
aveau altc trebun !a Shmmc sau la Sibiu.

0 pauzﬁ intre doui transporturl de platrﬁ I. Radu, A. Cermca,
N. Cosman, Gh. Hintz, A. Badiu si Gh. Deac (1973)

Soferii autobuzelor au fost pe rind Vasile Sarac, loan Cernica
si Nicolae Hila din Veseud, Pavel Amnisan si Ilie Cosa din Rusi si
altii, toti angajati la ITA Sibiu. Din 1973 pana in 2001 au fost
drumari Aurel Dragosin (1973-1982), Valer Bicila (1982-1987) si
Dumitru Cernica (1987-2001), care se ocupau de intretinerea
drumului. Din 2001 nu mai sunt drumari.

Drumul a fost de mai multe ori reparat in special in perioada
2002 — 2010, primar Virgil Sorostineanu, dar solutia cea mai buni
este asfaltarea. Primdria Slimnic ne-a comunicat ca: 4 fost depus
un Studiu de Fezabilitate privind lucrarea de investifie
., Modernizare drum comunal DC 3: Rugi-Veseud, comuna Slimnic,
Judetul Sibiu”, la Consiliul Judetean Sibiu pentru aprobarea de
fonduri in baza HG nr. 577/1997 privind aprobarea Programului
privind pietruirea drumurilor comunale,... Lucrarea preconizam sa
fie inceputd in anul 2010. Total lucrare 3.375 mii lei - 3.98 km.”
Aceasta este cea mai mare dorintd §i prioritate a veseuzenilor.
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3.2.4. Potecile satului cu localititile invecinate

wMersul pe jos face piciorul frumos” este lucrul la care s-au
gandit cel mai putin locuitorii satului Veseud. De aproape doud
milenii locuitorii acestor meleaguri au stribdtut zilnic mari distante
mergand pe jos. La aceasti optiune nu au ajuns la ,.sfarul
medicilor”, ci pur si simplu din nevoie.

Potecile de comunicare cu localititile invecinate au fost
formate de pasii satenilor, care se deplasau de nevoie, pentru a-si
rezolva problemele. Astfel de poteci bidtute cu piciorul erau
Veseud-Rusi (prin Pardul Sumii — dealul Obérse — Dealul Viilor
din Rusi), Veseud-Visa (Halta Veseud), Veseud-Seica Mare (prin
Chenta), Veseud-Boarta (prin Redea), Veseud-Stenea (prin Dealul
Rachii).

In afari de aceste poteci erau multe altele spre/din pidure,
spre/din cadmp, care in anumite perioade ale anului erau frecvent
folosite. In prezent unele dintre aceste poteci nu se mai folosesc, iar
altele se folosesc foarte putin.

3.3. Despre incilzirea locuintelor

Incilzirea locuintelor este un lucru absolut necesat in special
pe timp de iarnd, cind este de neconceput folosirea unei locuinte
fard incilzire. Problema incilzirii locuintei se pune si mai serios in
familiile in care sunt copii sau oameni bolnavi. Dar, incilzirea
locuintei nu poate fi privitd separat de folosirea incdlzirii pentru
pregitirea hranei.

in mod traditional, de la originile localititii incilzirea
localnicilor s-a facut cu lemne. Lemnele erau asigurate din padure
i intr-o mai micd masurd lemne rezultate din curdtarea pomilor
fructiferi sau taierea pomilor mai batrani. Pentru incilzire se
folosesc lemne groase, iar pentru cuptorul de paine varfuri. In
prezent foarte rar se mai face paine in cuptor.

Pe vremea composesoratelor majoritatea familiilor erau copro-
pietari de padure, iar aceasta le dadea posibilitatea aprovizionarii
cu lemne. Dupa 1948, cand intreaga padure a trecut la stat, apro-
vizionarea cu lemne se facea contracost, prin plata la Ocolul Silvic.
Se taiau numai copacii marcati din anumite locuri unde era permisa
tiierea. Din aceastad cauza erau foarte frecvente furturile de lemne
din padure si implicit amenzile §i procesele in instanta.

Familiile mai bine organizate si cu stare materiald buni se
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