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ectorul transporturilor populare isi propune sd realizeze o

sintezd larg cuprinzatoare a celor mai diferite sisteme tehnice si

echipamente auxiliare, de pe teritoriul Romaniei,
traditionalizate in anumite zone etnografice, care reflectd modalitatile cele
mai diverse de efectuare a circulatiei materiilor prime, instrumentarului si
produselor muncii, in cadrul gospodariei, in vatra satelor (si odinioara si a
oraselor), intre acestea si terenurile de culturd sau zonele exploatate, in sfarsit,
intre diferite centre de productie specializate, piete de desfacere sau chiar
provincii istorice.

Constituind, in ansamblul lor, "sistemul vascular" al procesului
muncii, mijloacele de transport au jucat un rol deosebit de important in istoria
civilizatiei omenirii, incepand din neolitic si pand astazi, ele ramanand unul
dintre indicii cei mai obiectivi si relevanti ai progresului tehnic si stiintific.

La nivelul fiecdrei epoci istorice, transporturile reflectd cantitatea,
valoarea si specificitatea productiei, nivelul consumului si dezvoltarea pietei,
arelatiilor de schimb, deschiderea fiecarei colectivitati, nationale sau zonale,
spre schimbul de valori, ceea ce presupune receptare, dar si difuzare.

Renuntand la enumerarea sistemelor de transport individual (care
vor forma obiectul unei alte expuneri pavilionare), vom insista, in succinta
caracterizare a mijloacelor de transport traditionale, asupra celor rulante (cele
maiimportante), glisante si plutitoare.

1. Mijloacele de transport rulante au reprezentat, in societatea
postneolitica, revolutia produsa in domeniul circulatiei produselor muncii,
aparitia rotii constituind, dupa V. Gordon Childe, "o stralucitoare incoronare
adulgheriei preistorice".

Pe teritoriul Romaniei, carul cu roti este atestat arheologic din Epoca
bronzului, dovadd descoperirile de la Cuciulata, datand de la 1.800 1.Hr.
Aceasta a asigurat o stabilitate superioara colectivitatilor umane, facilitand
exploatarea unor suprafete mai mari de teren, cat puteau fi strabatute intr-o
zi, dus-intors, cu carul.

Structurate fundamental pe douad tipuri: care cu protap, pentru cornute
si cdrufe cu oiste, pentru cabaline, mijloacele de transport rulante se diversifica,
tipologic si morfologic, in functie de multipli factori generali sau particulari,
cei naturali (geografici) si cei culturali (economici) jucand un rol
preponderent.

in functie de formele de relief, deosebim trei variante distincte: carele
de ses (de campie), de regula cele mai mari, neexistand solicitdri de tractiune
deosebite, pe terenul fara contrapante si diferente de nivel, o particularitate
distinctd constand din diferenta maxima intre diametrul rotilor din fata si a
celor din spate, avand functia de accelerare a vitezei de deplasare; carele din
regiunile de deal, intermediare, prin particularitatile constructive, intre cele
doua tipuri extreme, dar avand cea mai mare variabilitate tipologica datorita
diversitatii naturii terenului si solicitarilor in procesul muncii, si carele de
munte, mai mici, dar mai robuste (eforturile de tractiune si transport sunt aici
cele mai mari), diametrul rotilor din fata si din spate fiind aproximativ egal,
datorita pantelor mari de teren.
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Raportate la sarcinile economice indeplinite in cadrul gospodariei
mixte agro-pastorale, cu profil mestesugaresc sau a celor specializate in
transporturi (in zonele de granitd, in vecinatatea pasurilor si depresiunilor
intramontane, numeroase sate se specializeazd, in evul mediu, in efectuarea
de transporturi de materii prime sau marfuri, de cele mai multe ori in
beneficiul oraselor cu o productie economica foarte dezvoltatd, fenomen
stimulat de schimbul istoric permanent de marfuri dintre cele trei tari
romanesti, cu o economie complementara), mijloacele rulante, cu tractiune
animald se adapteaza atat proceselor de muncd, cat si materiilor transportate.

O prima variantd, functie de acest criteriu, ar consta din adaptarea
carului cu loitrii pline, joase, pentru transportul produselor agricole (grane,
fructe, legume), a ingradsamintelor naturale, a materialelor de constructie, a
produselor mestesugdaresti. Carul cu loitrile Tnalte si goale (cu fustei si nu cu
scanduri) se folosesc la transportul vegetalelor cu volum mare si greutate
mica (snopi, paie, fan, canepd, stuf etc.).

Transportarea bustenilor de constructie sau a lemnelor de foc din padure
obligd, de reguld, modificarea carului in acest scop, prin demontarea loitrilor si
montarea, in locul "inimi" scurte a unei "inimi" lungi care sd repartizeze
echilibrat greutatea, pe cele doua "dricuri".

Un alt interesant caz de adaptare a constructiei carului la forma si
dimensiunea butoaielor mari, pentru transportul mai facil al acestor recipienti cu
vin sau chiar cu apd (cazul sacalelor din Dobrogea), ni I-a relevat descoperiea
fortuitd a carului de acest tip, datand din secolul al XVIlI-lea, piesa valoroasa
pastratd in Muzeul Lemnului din CAmpulung Moldovenesc.

O forma cu totul aparte a mijloacelor rulante de transportare a
utilajului agricol la cAmp, rdspanditd cu deosebire in sudul Transilvaniei, este
cea a ciroaiei prevazutd numai cu rotile din spate, in fatd montandu-se, panala
camp, rotilele de la plug, demontate aici si utilizatela arat.

Intre mijloacele de transport cu numai doud roti, amintim "teleaga" si
"sacaua". Un caz cu totul particular, mentionat de documentele medievale,
este carul cu profap dublu, folosit in regiunile deluroase cu un relief accidentat,
care nu permite intoarcerea lejerd a carului pentru schimbarea directiei de
mers, mijloc recomandat, mai ales in clipele de mare primejdie (a unei
retrageriin fata unui dusman cotropitor), din considerente strategice.

Din punct de vedere istoric, perfectionarea esentiald a mijloacelor
rulante a constat din consolidarea rotilor cu piese din metal si, mai tarziu,
ferecarearotilor siacarelor.

In anumite zone etnografice submontane, mai conservatoare, a mai
ramas, pand in zilele noastre, amintirea (si uneori, chiar mesterii rotari care au
mai lucrat asemenea mijloace) carelor lucrate numai din lemn, cu obezile
masive din lemn de frasin sau stejar, fara nici o intdritura din metal, uzura
fiind evident mai rapidd, iar transportul mai incomod.

Introducerea metalului la ferecarea carelor si a carutelor s-a facut,
mai intdi, prin fixarea pe talpa obezilor, cu tinte, a unor fasii din metal, de
reguld peste portiunea de innddire a obezilor, care era cea mai putin rezistenta
simai tarziu pe toatd circumferinta rotilor.

Abia de la sfarsitul veacului al XIX-lea, mestesugarii satelor trec la
metoda legdrii rotilor si, treptat, si a altor piese ale carului sau carutei, cu
metal, datorita facilitatilor mai mari ale procurarii si valorii ridicate a acestuia.
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Un capitol aparte al mijloacelor rulante il constituie cel al vagonetilor
cu roti de lemn, pe sine de lemn, pentru transportarea minereului aurifer in
subteran si la gura minei, utilizati in mineritul tardnesc, pana la sfarsitul
deceniului al cincilea al secolul al XX-lea.

Acest sistem, de mare eficienta fata de transportul cu cosurile si in
saci, practicat pand la inventarea sa, apare in secolul al XVI-lea in
Transilvania, originalul, aflat la Muzeul Transporturilor din Berlin,
constituind o prioritate romaneascd, pe plan european.

2. Departe de a avea importanta si utilizarea celor rulante, mijloacele
glisante (alunecande), tractate de animale (in principal, siniile), au fost si mai
sunt, incd, folosite iarna, pentru toate necesitdtile unei gospodarii,
adaptandu-se acestora prin folosirea cosului la transportarea unor materiale
ori persoane, sau numai a talpilor, in cazul transportului de busteni. Pentru
bustenii de lungi dimensiuni, se procedeaza la fel ca in cazul carului,
utilizandu-se un rand de tdlpi in fatd si un altul in spate, la mare distanta,
unele de altele, pentru a putea fixa incdrcdtura la ambele capete, sistem
deosebit de sanie, numit cocarla.

3. Categoria mijloacelor plutitoare are aceeasi indelungata traditie a
utilizarii lor de catre locuitorii acestor meleaguri. Cea mai frecventa tehnica
de executie a ambarcatiunilor era, odinioara, cea monoxild, a scobirii
interiorului unui trunchi de arbore (la asemenea mijloace se refera Arrian in
relatarea trecerii Dundrii, cu mijloacele flotante ale bastinasilor riverani, in
campania militard a lui Alexandru Macedon, din anul 335 1.Hr.), tehnica
pdstratd, inanumite zone, pand aproape de zilele noastre.

Construirea ambarcatiunilor din schelet portant curb (crivace), pe
care sunt batute scanduri si, apoi, intregul vas este calafatuit cu calti de canepa
si smoald, pentru impermeabilizarea sa, a permis construirea unor mijloace
mai perfectionate, mai stabile si de gabarit mai mare.

In aceleasi tehnici sunt lucrate si podurile umblitoare (plutitoare),
numite de documente broduri sau bacuri si folosite pentru traversarea marilor
cursuri de apd, in interiorul tarii (in zona Muresului sunt atestate incd din
secolul al X-lea), dar si al Oltului, Prutului sau a Dundrii.

Modul de exploatare a celor doud tipuri diferd, pe rauri fiind utilizate
podurile pe cabluri din canepa (hurduziu) sau mai recent, din metal, iar pe
Dundre, cele cu zbat (roatd actionatd manual, prin invértirea, din barcd, a unui
arbore cotit, pe care este fixatd roata, in scopul deplasarii in amonte, pana la
jumdtatea fluviului, de unde bacul este dirijat, cu ajutorul curentului si al
manuirii vaslelor, in punctul de sosire, situat in linie dreaptd cu cel de
plecare). Prezentarea acestei vaste problematici, pe categorii, tipuri si
subtipuri, prin monumente originale, cum sunt cele doud poduri plutitoare si
barca monoxild expuse in aer liber, dar si prin numeroase mijloace
instrumentale, expuse in cadrul unui pavilion tematic, care addposteste
totalitatea acestor exponate (22), in gospodadriile din muzeu si in depozite -
109 exemplare, ofera publicului vizitator o viziune sistemicd asupra
domeniului, o imagine caleidoscopica impresionanta privind civilizatia
transporturilor la poporul roman.

=
= S
Z
o
O 2
20
%U
@QE’»@
=
=BG
%
46
)
o3
=
=
A

17

‘ © Editura ,,ASTRA Museum”




Pavilion de prezentare
a mijloacelor de transport populare

74 C

ransportul traditional, conceput ca un sistem

functional ce mijloceste activitdtile ocupationale,

mestesugdresti, comerciale, realiza deplasarea
resurselor, produselor agricole, marfurilor si persoanelor sub
forma de povard, constituind, in acelasi timp, o componenta
esentiald a civilizatiei populare.

Lumea satului a cunoscut diverse procedee si mijloace de
transport care si-au gdsit expresia tehnicd superioard in
vehiculele folosite la sol, aldturi, acolo unde a fost cazul, de
ambarcatiuni si vase utilizate pe cursul apelor stitdtoare sau
curgdtoare, reprezentate si acestea prin monumente specifice in
acelasi sector al muzeului.

Vehiculele traditionale au la baza mijloace de transport
arhaice, unele din ele gdsite si astdzi in peisajul rural
(de exemplu procedeele si mijloacele folosind tararea la sol).

Problema lor tehnicd este realizarea deplasarii unei poveri
utile pe o anumita distantd, caracterizata prin
variabile de dificultate, indeosebi frecarea de
mediul terestru sau acvatic, situatie ce trebuie
eliminata prin procedee tehnice specifice: talpi
care sa alunece pe zapadad, gheatd sau chiar pe sol,
dar mai cu seama roti. Raportul intre viteza
deplasarii, distanta parcursa si cantitatea de
povard transportatd va fi ecuatia esentiald a
oricarui transport traditional sau popular, in
functie de nivelul de civilizatie atins de
comunitatea umana.

Imagine din Pavilion
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Séniile si vehiculele cu ’
doua roti, denumite ciroi sau
telegi, cotigi etc., reprezinta
formele tehnice mai simple
pentru transport. Asocierea
lor, indeosebi a caroaielor, in oo
vehicule cu patru roti, prin Pargile componente :
, ale unui car o
intermediul carelor telegite au Ny, judetul Sibiu

dat nastere vehiculelor intens
utilizate, denumite generic
care (lat. carrus).

Diferentierea lor in functie de structura-postament pentru povara
(resurse naturale lemn, fan, bucate dar si marfuri si persoane) au dat
nastere la o mare diversitate de tipuri si subtipuri, variante si
subvariante de vehicule cu roti: care de pidure, de fin (cu postamente
specifice: corcii, sclife etc.) dar si care de bucate, unele schimbabile in
functie de povara transportatd (carele de ogase). Asemenea vehicule,
pentru poveri mari erau trase de boi (prin injugarea lor). Schimbarea
sursei de tractiune (pe cai) a dus la evolutia mijloacelor de transport si la
transportul de marfa si persoane.

Cirutele sunt mijloacele reprezentate in pavilion de tractiunea cu cai
(caruta aispendr) sau cele grele, trase de doi cai (denumite uneori dupa
locul de provenienta cirutdi de Siliste, de exemplu). Vehiculele de acest fel
ajung la a poseda calitati stilistice (cirutele pictate) sau cu semnificatii in
obiceiuri (cdrutele de nunta).

In sate au patruns, din secolul al XIX-lea, si mijloacele de transport
urban cum ar fi trisurile (folosite ca postalioane locale) sau birjele. Ciruta-
postalion din Rasinari transporta corespondentd, marfuri sau persoane,
iar birja din Vicsani (judetul Suceava) cilatorila gara.

Mijloacele de transport prezentate in pavilion se completeaza cu un
set de potcoave de boi si cai din Jina (judetul Sibiu), precum si cu juguri.
De asemenea, sunt prezentate si structurile si elementele componente ale
unui car: structuri de

cuprindere a poverii,
structuri de deplasare,
structuri de transmisie
siauxiliare.

LEGENDA:
A - STRUCTURI DE CUPLARE A POVERII (P)
B - STRUCUTRI DE DEPLASARE
(ROTI, TALPI, ETC)
C - STRUCTURI ENERGETICE SI DE TRANSMISIE (E)
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