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Fig. 194 a - c. Podul de piatrd cu trei deschideri situat pe vechiul drum intre Voiteg si Ciacova (in-
ceputul secolului al XIX-lea), a) Vedere generald; b) Starea de conservare a zidului intors prin care
podul este racordat cu terasamentul; c) Vedere pland din care vede podul incd functional (Foto:
2014)

sa fi fost construit de ,specialisti” in constructii de poduri de piatra veniti din Italia, dar
in general se observa la aceste poduri aplicarea directivelor ingineresti ale vremii, cele
mai importante fiind instructiunile din 1820 (,Ingenieurs Directiv”).

Podul a servit pentru tranzitul de marfuri si persoane inainte de darea in folosinta a
céii ferate Baziag-Oravita (1854). A functionat pana in anii 1985-1986, cu toate cé in anul
1965 a fost construit podul nou (Fig. 195 a — b). Podul este inclus in LMI din anul 2010,
jud. Caras-Severin, la nr. 626, avand codul de clasificare CS-II-m-B-11121.

Podul de cardmida de la Foieni (jud. Timis). La marginea de sud-vest a satului, langa

Fig. 195 a - b. Gradinari (jud. Caras-Severin) Podul cu trei deschideri a) Vedere generald (Foto:
Arpad Jancs6, 2012); b) Vedere pland in care se vede tehnica de boltite cu ziddrie de caramidd
(Foto: 2013)
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Fig. 196 a — b. Foieni (jud. Caras-Severin). Podul boltit din ziddrie de cdrdmidd, construit la in-
ceputul secolului al XIX-lea, a) Inainte de restaurare in anul 2010 (Foto: 2007); b) Infdtisarea
actuald (Foto: 2014)

cimitir, se afla podul boltit din zidédrie de caramida, cu doud deschideri. Infrastructura
este tot din zidarie din cardmida, dar a fost ranforsata cu camasuire de beton. Podul mai
are si astazi parapetul de caramida. Zidurile intoarse prin care podul este racordat cu te-
rasamentele sunt executate tot din cardmida. Construit in anul 1749, dupé proiectul lui
W. Lechner, podul a fost restaurat in anul 2010 (Fig. 196 a — b). Monumentul este inclus
in LML, jud. Timis, la nr. 209, avand codul de clasificare TM-II-m-B-06225.

Podul de la Cerneteaz (peste Bega Veche), langd Giarmata. Podul de cérdmida de la
intrarea in localitate, dinspre Giarmata, a fost timp de secole principala cale de acces,
facilitand trecerea peste raul Berecsiu. In popor s-a raspandit ideea ca ar fi turcesc,
cum se credea si in alte localitati banédtene unde existau poduri mai vechi, construite in
special din caramida, insa in realitate arhitectura si amplasarea demonstreaza ca acest
pod dateazd din perioada austriacd. Potrivit plicii comemorative, constructia dateazi
din secolul XVIII si a fost proiectati de fratii Lechner. In anul 2013 a fost dat in folosin-
ta noul pod de la intrarea in Cerneteaz, vechiul pod de cardmida fiind reconditionat si
transformat intr-un pod exclusiv pietonal (Fig. 197).

Podete si poduri de zidarie s-au mai construit si la mijlocul secolului al XIX-lea. Ing.
Jancsé Arpad, cel mai documentat specialist in acest domeniu in ceea ce priveste istoria
drumurilor din Banat, a inventariat mai multe podete de caramid4, aflate pe drumul na-
tional DN 6, care au fost largite ulterior cu grinzi prefabricate de beton armat sau beton
armat turnat monolit. Doar coborind sub ele s-a putut observa ca sunt podete boltite

Fig. 197. Cerneteaz (jud. Timis). Podul boltit din ziddrie de cardmida din secolul al XVIII-lea
(Foto: 2013)
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Fig. 198 a — b. Seleus (jud. Arad). Podul boltit
din ziddrie de caramidd cu doud deschideri,
a) Vedere generald; b) Vedere pland unde se
vad semne de distrugere (Foto: 2013)

din zidarie de caramida. Au disparut odata
cu reabilitarea acestui drum. La Costeiu,
vechiul pod boltit care traversa canalul de alimentare Timis-Bega (vezi, vol. I, p. 42, fig.
34) exista si azi.

Un alt pod cunoscut sub denumirea de ,,pod turcesc” a supravietuit in comuna Sele-
us (Arad). El trece peste raul Cigher, are lungimea de 62 m, laitimea 9 m si inaltimea de 7
m. Starea de conservare lasd mult de dorit, podul fiind prabusit pe anumite portiuni. Po-
dul este inclus in LMI, jud. Arad, la nr. 360, avand codul de clasificare AR-II-m-A-00649
(Fig. 198 a — b).

Numarul podurilor ,istorice” pastrate in Transilvania este mult mai mic in compara-
tie cu teritoriul Banatului, lucru care se reflectd si in Lista Monumentelor Istorice, unde
figureaza:

Podul de la Sancraiu (com. Ilieni, jud. Covasna), intre Coseni si Valcele: LMI nr. 444,
avand codul de clasificare CV-1I-m-B-13262;

Podul de la Cernat (jud. Covasna), de piatrd, cu doud deschideri, datind din anul
1907 (Fig. 199 a-b): LMI nr. 276, avand codul de clasificare CV-1I-m-B-13165.

Fig. 199 a — b. Cernat (jud. Covasna). Podul de piatra construit in 1907 (Foto: 2014)
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3.2.4. Podurile de lemn acoperite — o categorie de monumente
tehnice cu valoare de unicat

3.2.4.1. Poduri celebre de lemn acoperite din Elvetia

Podurile de lemn au un loc bine definit in istoria cailor de comunicatie, fiind docu-
mentate de cateva milenii. In ceea ce priveste Romania, existi izvoare scrise si arheolo-
gice (cum s-a vazut mai sus) ca ele au fost cunoscute din perioada daco-romani. Aceste
poduri au primit insd forme definitive in veacul al XVI-lea. Arhitectul italian Palladino
a construit un pod acoperit peste raul Bassano, cu o deschidere de 12 m, cu grinzi cu
contrafise, pod ce a dainuit aproape 400 de ani. Acelasi arhitect a utilizat primele grinzi

cu zdbrele din lemn la podul peste raul Cismone, pod cu o deschidere de 31 m.

in secolul al XVIII-lea, la Schaffhausen,
peste Rin, fratii Grubenmann au construit
un pod de lemn in arc acoperit, cu
deschideri de 51 si 59 m (Fig. 200 a - b).
Unul dintre ei, Hans Ulrich Grubenmann,
a proiectat si podul de la Wettingen-
Neuenhof, peste raul Limmat, in anul
1764, prevazand o deschidere de 119 m.
in cele din urma podul a fost construit,

dar numai cu o deschidere de 61 m.

Fig. 201. Wettingen (Elvetia). Podul de lemn Dupa distrugerea sa in anul 1799 de catre
acoperit de la Wettingen-Neuenhof peste rdul

: : armatele franceze, dupd prima lupta de
Limmat din secolul al XVIII-lea

la Ziirich, podul a fost reficut de Blasius
Balteschwiler, in anul 1818, primind forma pe care o are si azi (Fig. 201). Balteschwiler
este considerat si constructorul podului acoperit din Baden, in Elvetia.
Intre podurile acoperite mai renumite la nivel european este si cel de la Diessen-
hofen-Gailingen, cu jugul central acoperit, sigurul pastrat in intregime de pe cursul
Rinului inferior si unul dintre putinele poduri de lemn cu palee pe piloti.
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In anii 1829-1830 apar primele grinzi drepte cu zdibrele (sistemul long), grinzi care,
pentru largirea deschiderii, erau previzute cu contrafise. In anii 1830-1840 apar grinzile
cu zdbrele multiple (sistem Town), din dulapi butonati. Din acest sistem a derivat mai tar-
ziu sistemul Howe, la care montantii verticali din lemn au fost inlocuiti cu tiranti de fier.

3.2.5. Podul de lemn de la Turda, din secolul al XVIII-lea

Dupa céte se stie, unul dintre cele mai vechi poduri de lemn acoperite din Transilva-
nia a fost cel peste Olt de la Fagéras, construit intre anii 1778-1782 si care a functionat
pand in anul 1906. Cu deschiderea de 50 m, el era mai mare decét cel de la Turda si de
la Bradu (jud. Sibiu), acesta din urma construit intre anii 1838-1848 si exploatat pani in
anul 1907.

Podul de lemn din Turda a fost construit de Janos Kovecsi (1771-1804), dupa unele
surse intre anii 1797-1804. Dintr-o inscriptie reprodusa mai jos rezulta ca lucrarile s-au
desfasurat intre anii 1804-1815.

Dupi selectarea materialului lemnos adecvat, s-a comandat si piatra fasonatd, pentru
capetele podului. Lemnul a fost transportat de la Lupsa cu plute, dar din cauza viiturilor,
aceasta actiune a intarziat. In 1801 s-au batut pilonii de sustinere pentru cele doua cape-
te de pod. In inscriptia care a fost fixati pe fatada podului se spune ca acesta s-a ridicat in
anul 1804, dupa sase ani de munca asidud, fiind terminat in 1815. Probabil cé in 1804 au
fost terminate cele doua capetete de pod zidite, dupi care s-a putut trece la constructia
in sine, dupd sistemul de arcade din barne de lemn legate prin cepuri tot din lemn, care

au sustinut platforma de circulatie fira alt sistem de sustinere (Fig. 202). Laturile podului
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Fig. 202. Turda (jud. Clwj). Imagine cu partea carosabild a podului in care se vede tehnica de imbi-
nare a grinzilor (Carte postald ilustratd editata cu ocazia centenarului podului)
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