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sunt tinta celor care vandalizeazd mai ales
constructii publice, ba chiar si edificii de
cult, prin mazgalirea cu graffiti.

Acest mod de a vandaliza monumen-
tele tehnice l-am mai intalnit la Timisoara
la doud statii de transformare situate pe
malul Begii. Cel de pe Splaiul Nicolae Ti-
tulescu, amintit in alt context (p. 107, fig.
106) si cel de pe Splaiul Tudor Vladimires-
cu (Fig. 164).

Primele trei transformatoare de 449

kW au fost montate la Timisoara in anul Fig. 164. Timisoara. Post de transformare pe
Splaiul Tudor Viadimirescu, vandalizat cu

graffiti (Foto Liliana Rosiu, 2012)

1904, pentru alimentarea tramvaielor.

3. Podurile rutiere — bunuri de patrimoniu
preindustrial si industrial

3.1. Cateva date despre drumurile si podurile construite
in Dacia romana

Drumurile de uscat au favorizat, in larga masurd, dezvoltarea economici si apararea
teritoriului provinciei romane Dacia. Pe columna lui Traian exista multe scene in care
se vede cum, in timpul operatiunilor de cucerire a Daciei, soldatii romani defriseaza pa-
duri, construiesc drumuri, ridica poduri si, in unele locuri, ddradma stinci pentru a face
loc céilor de comunicatie. Asadar, primele drumuri construite de cuceritorii romani au
avut un scop militar, iar mai tarziu, prin diferite amenajari si completarea retelei, acestea
au devenit insemnate artere economice. Principalele drumuri ale Daciei, urméand cen-
trele mai importante din provincie, sunt trecute si pe Tabula Peutingeriana, iar in unele
locuri ele pot fi incd urmarite pe teren si prin stalpii miliari.

Pentru istoria drumurilor terestre din Dacia, cunoastem pana in prezent noud stalpi
miliari (daca includem si miliarul de la Sucidava, din timpul lui Constantin cel Mare).
Cel mai vechi dateazi din 107-108 p. Chr., cind, din ordinul impératului Traian o co-
horta auxiliard din armata Daciei a construit drumul dintre Potaissa si Napoca (CIL,
IIT 1627). Pe vremea lui Marcus Aurelius, apoi sub Caracalla, a fost reparata soseaua
dintre Napoca si Porolissum. Maximinus Thrax reface drumul dintre Bologa (Resculum)
si Almasu Mare, precum si pe cel din defileul Oltului; din timpul dinastiei Severilor se
cunosc restaurdri ale drumului strategic ce unea Romula cu vérsarea Oltului (Islaz). Ul-
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tima lucrare de acest gen, inaintea parasirii Daciei, a avut loc sub imparatul Trebonianus
Gallus (251-253), restaurator al drumului dintre Micia si Apulum. In sfarsit, Constantin
cel Mare, recuperand sudul Daciei, a refacut soseaua dintre Sucidava si Romula.

Din Dacia Porolissensis se cunosc stalpii miliari descoperiti la Aiton si Mera (jud.
Clyj) si Almasu Mare (jud. Silaj), din Dacia Superior cei descoperiti la Micia (Vetel, jud.
Hunedoara) si Lapusnicel (jud. Caras-Severin), iar din Dacia Inferior, cei descoperiti la
Babiciu de Sus, Gostavitu (jud. Olt), Praetorium (Copéceni, com. Racovita, jud. Vélcea)
si Sucidava (Celei).

Pentru provincia Moesia Inferior, care includea teritorii din Romaénia si Bulgaria (Do-
brogea si jumatatea nordica a Bulgariei), s-au descoperit pana in prezent 22 de stalpi mi-
liari (dintre care trei au raimas multa vreme nepublicati). Ei provin din localitétile Corbu,
Dorobantu, Macin, Mangalia, Medgidia, Mihai Viteazul, Valea Dacilor (jud. Constanta),
Garvan (jud. Tulcea). Pe teritoriul Bulgariei s-au descoperit miliari la Albena, Rasova si
Razgrad. Cei mai multi s-au descoperit in cimitirul turcesc de la Harsova si chiar in loca-
litatea cu acest nume. Unii poarta cate doua inscriptii, puse de diferiti impérati, ceea ce
inseamnad cd au avut o duratd de functionare relativ lungd, de ex. de la Septimius Severus
(195-211), Caracalla (198-217), Geta (209-212) pana la Maximinus I Thrax (235-238),
Gordianus III (238-244) si Valerius Diocletianus (284-305), adicé in timpul primei tetr-
arhii. In afara marcarii distantei intre acesti stalpi miliari, distanti ce se masura in mii de
pasi: m(illia) p(assus) [MP = 1.481,5 m = 1 mild romand], inscriptiile de pe aceste coloane
din piatra contin de multe ori si numele demnitarilor (legatilor imperiali de rang pretori-
an) sub ingrijirea cérora s-au reficut portiuni de drum, in cazul nostru drumul imperial
care mergea de-a lungul Dundrii, pe litoral sau in interiorul provinciei.

Miliarul descoperit in apropierea castrului roman de la Praetorium (Copaceni, com.
Racovita, jud. Vélcea), care indica distanta de trei mii de pasi pand la castru, dateazi din
timpul impératului Gaius Iulius Verus Maximus (236-238).

Stélpii miliari descoperiti pe limes-ul alutan, la Babiciu de Sus (jud. Olt) si Gostavitu
(jud. Olt), dateaza din timpul domniei lui Septimius Severus. Ei au fost pusi, probabil, cu
ocazia refacerii castrului de la Slaveni si a altor fortificatii de pe limes alutanus. Limes-
ul transalutan reprezenta o dublare a liniei de apérare de pe Olt, o fasie de 10-15 km in
Campia Munteniei, spre Dacia Apulensis. El urma traseul Flamanda, Urlueni, Jidava,
Rucér.

De fapt, intreaga retea rutiera a Daciei a fost axata pe cursul Dundrii, cétre cele doud
céi terestre de pe malurile ei si spre portiunile de la Sucidava, Drobeta, Dierna (Orsova)
si Lederata. In general, ea urmeaza cursul principalelor rauri, care plecau din Podisul
Transilvaniei spre Dunére si Tisa. Cel mai important nod de drumuri in Dacia a fost
orasul Apulum. Pe aici trecea in primul rand drumul imperial si cel mai vestic, care ve-
nea de la Lederata (Palanca, pe Dundre) prin Arcidava (Varadia) — Centum Putei (Sur-
duc) — Tibiscum (Jupa-Caransebes) — Sarmizegetusa — Germisara (Geoagiu) — Apulum
(Alba Iulia). O alté legaturd a orasului Apulum cu Dunérea era drumul care trecea prin
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Fig. 165 a-b. Portiune din drumul roman care ducea din asezarea (vicus) la castrul Porolissum
a) In fotografie se vede Mdgura Moigradului si in fatd ruinele vamii; b) Drumul ce duce la Porta
Principalis a castrului. (Foto: Szilamér Panczél, 2009).

Sucidava (Celei), Romula (Resca) — Valea Oltului — Caput Stenarum (Boita) — Cedonia
(Sibiu) — Apoldu de Jos.

Traseul acestor drumuri se contureaza pe teren de multe ori pe distante lungi. Pe
anumite portiuni s-au efectuat si sondaje arheologice, care au permis reconstituirea teh-
nicii de constructie cu mai multe straturi (statuum, rudus, nucleus si suumum dorsum).
Sectiuni ale drumurilor romane din provincia Dacia au fost cercetate in apropiere de
Ulpia Traiana, la Jalna, intre Gheorgheni si Aiton (jud. Cluyj), la Porolissum (Moigrad)
(Fig. 165 a — b) si in Banat.

Cel mai vechi pod cunoscut din Dacia, in acelasi timp si prima traversare pe pod fix
a Dunarii si una din marile realizari tehnice ale Imperiului Roman, este podul de la Dro-
beta-Turnu-Severin, cunoscut sub numele de podul lui Traian, construit intre anii 103-
105 de vestitul arhitect Appolodorus din Damasc (Fig. 166). Conform reconstituirii din
anul 1906 a inginerului Edgard Duperrex, care a realizat o macheta, folosind schita de pe
columna lui Traian de la Roma si descrierile unor autori antici, precum si literatura mai
veche despre acest monument, de exemplu celebra opera a ofiterului de geniu austriac
Luigi Ferdinando conte de Marsigli, Danubius Pannonico-Mysius, se pare cd infrastruc-
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Fig. 166. Desen-reconstituire a podului construit de Appolodorus din Damasc la Drobeta dupad
Columna Traiand (dupa: Lexikon der Antike, Berlin-Leipzig, 1977, p. 45)
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Fig. 167. Reconstituirea podului ficutd de ing. Edgard Duperre in anul 1907

tura podului era alcatuita din 20 de pile si doua culee din zidédrie masiva de piatré, iar su-
prastructura avea 21 de arce din lemn de stejar, cu o lumina de 33 m la nasteri si o latime
a cdii de 14 m. Podul masura 1.135 m lungime, legand castrul Pontes, aflat pe malul sudic
al Dundrii, cu cel de la Drobeta, situat pe malul nordic. Potrivit descrierii lui Dio Cassius
(LXVIIL, 13. 1), podul avea aprox. 12 m inéltime si, la cele doud capete, existau cate doud
arcuri de triumf. Pentru a putea pune pilastrii, romanii au deviat partial cursul Dunérii,
folosind albia unui brat sudic, care poate fi vazut si azi la Kladova. Astfel, primii 10-12
piloni au fost ridicati pe uscat. Pentru constructia celorlalti s-au folosit cofraje din barne
de stejar cimentate si un sistem de pompe (Fig. 167).

Abandonarea si distrugerea totald a podului sunt legate de pérésirea provinciei Dacia
in anul 271 p. Chr.

Cei 20 de piloni se mai vedeau inca in
anul 1856, cAnd nivelul Dundrii a fost foar-
te scazut. In 1902 Comisia Internationala a
Dunarii a decis sé distruga doi piloni, care
stanjeneau navigatia. In 1932 erau 16 pi-
loni ramasi sub apa, dar in 1982 arheologii
au mai gésit doar 12.

Urmele podului s-au pastrat pani azi,
atat pe cele doud maluri ale Dunarii, cat si
in albie (primul si ultimul pilon) (Fig. 168).

Merita sa fie evidentiatd, in acest con-
text, initiativa conducerii municipiului
Drobeta-Turnu-Severin de a expune in aer
liber macheta unei portiuni din celebrul
pod construit de Appolodorus din Da-

Fig. 168. Drobeta-Turnu Severin
(jud. Mehedinti). Piciorul podului vizibil
in Dundre azi

© Volker WOLLMANN



Volker Wollmann 135

masc, sprijinita pe doud culee din zidarie
masiva. Aceastd lucrare se distinge si ca
executie artistica (Fig. 169).

Podul este inclus in LMI, jud. Mehe-
dinti, nr. 16, avind codul de clasificare
MH-I-m-A-10047.04; adresa: Str. Inde-
pendentei, nr. 2, in municipiul Drobeta-
Turnu-Severin.

In cartea recent publicati de Sabin Flo-

rea si Constantin Ionescu, Podurile. Cre-

Fig. 169. Drobeta-Turnu Severin (jud. Mehe-
dinti). Macheta podului pe marginea Dundrii
fost publicati o carte postala ilustratd, ne-  (Foto: 2014)

atie, Trdire si Cunoastere (vol. I, p. 93), a

circulatd, editatd intre 1905-1915 la Orso-

va, infitisdnd demolarea unui pod roman (?) cu bolti de zidérie de piatra la Mehadia.
Fotograful surprinde momentul in care sétenii din Mehadia au transformat podul in
carierd de piatra.

Un al doilea pod fix peste Dunare a fost ridicat de constructorul hidrotehnician si
arhitect bizantin Theophilus Patricius in anul 328 p. Chr, in timpul impératului Con-
stantin cel Mare. Cu o lungime de 1500 m, podul facea legatura intre Oescus (Ghideni,
Bulgaria) si Sucidava (Celeiu, azi inglobat in municipiul Corabia), asezarea rdmasa sub
stdpanire romana si dupd abandonarea Daciei.

3.2. Ciile rutiere si podurile mai importante construite pana
in primele decenii ale secolului al XX-lea

3.2.1. Moldova

Pe unele sosele pietruite au existat inca din veacul al XVIII-lea poduri permanente
din lemn sau piatrd. Astfel, pe harta Térii Romanesti, intocmita de stolnicul Constan-
tin Cantacuzino si tipdritd in limba greaca la Padova in anul 1700, erau insemnate 24
de poduri. Se mentioneazd, printre altele, podurile din Moldova de la Borzesti (jud.
Baciau), format dintr-o bolté in plin cintru, si podul din comuna Carjoaia (jud. Iasi),
format dintr-o bolta eliptica, executata din lespezi groase de piatrd. Aceste doua poduri,
conform cronicarilor vremii, au fost construite in timpul domnitorului Stefan cel Mare
(1457-1504). Podul de la Borzesti tine azi de satul Negoiesti (comuna Stefan cel Mare),
fiind construit peste paraul Garbovana. Potrivit unei descrieri din anul 1904, a fost ,,con-
struit din piatrd cu mortar cu bolta, de asemenea construitd cu bolovani rotunzi, iar
capetele boltii, care se vad, sunt lucrate gros, din bolovanii rotunzi” Podul a cunoscut o
renovare majord in timpul domniei lui Mihai Grigore Sturdza (1834-1849), prilej cu care
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