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Fig. 313 a — c. Oradea (jud. Bihor). Pasarela
»Garanos“ (numitd §i ,Pasarela Paralelor”
peste rdul Crisul Repede construitd intre anii
1909 — 1910 si demolatd in 1970, a) Imagine
din anul 1916; b) Fotografie din jurul anului
1925; ¢) Fotografie din jurul anului 1940

mai avantajos a fost considerat cel depus de Biroul tehnic ,Lajos Incze si Asociatul” din
Oradea, iar pentru structura metalica cel avansat de Fabrica de poduri din Regita, pro-
prietatea STEG. Fundatia pilonilor de reazem s-a realizat in timp record, intre lunile au-
gust-septembrie 1909. Montajul suprastructurii metalice, cu o masé de aproape 50 t, s-a
incheiat la 3 septembrie 1910, iar incercarea sa la sarcina a avut loc in 19 decembrie 1910
(Fig. 313 a — ¢). Podul s-a mai numit Podul Intelectualilor sau Podul Paralelor, pentru c3,
la casuta din capétul lui, trebuia plétita o para la fiecare traversare.

In anul 1970 s-a dispus demolarea acestei constructii — reusita realizare a tehnicii
ingineresti cu valoare istoricd, sub pretextul cd fundatia ar fi afectata. Tot ce a rdmas
posterititii din aceastd lucrare de arta sunt cele doud culee si fragmentul unuia dintre
piloni, adevirate relicve ale tehnicii din epoca industrializérii. In anul 1974, la o distantz
de circa 3 m de pasareld, s-a construit un alt pod pentru pietoni.

3.8.2.5. Sibiu. Pasarela de lemn peste Cibin. Dupa Emil Sigerus a fost inaugurat in 4
aprilie 1864 un pod (o pasarela de lemn) in fata portii Ocnei.

In locul acesteia se construiest podul din fata portii Ocnei (Burgertorbriicke), un
pod ce facea legatura intre cetatea medievald si cartierul terezian. Acesta este primul
pod peste Cibin din interiorul orasului si a fost construit din alt material decat cel fo-
losit pana atunci, lemnul. El a fost amplasat in fata vechii zone industriale (Fabrica de
masini Andreas Rieger, mai tarziu Complexul ,Independenta”) si dadea direct in strada
principala a cartierului de peste Cibin, acolo unde se aflau biserica si orfelinatul tere-
zian. Mai bine spus, el era inainte direct legat de strada Ocnei si de strada Gladiolelor.
Complexul ,Independenta” a taiat aceasta legatura si, ca atare, sibienii au fost obligati sa
faci un ocol. 1l gasim sub numele ,Podul Ocnei’, ,Podul Sibiului” (probabil pentru cé
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Fig. 314 a — g . Sibiu (jud. Sibiu).
Podul de Piatrd sau ,,Podul Ocnei”
peste raul Cibin construit in anul
1908, a) Carte postald ilustratd
(dupa Heinrich Melzer ,Her-
mannstadt’, 1908); b) Elevatia
amonte a podului; ¢) Carosabilul
podului; d) Parapetul din amonte;
e) Parapetul din aval; f) Emblema
orasului Sibiu pe unul dintre
stdlpii care marcheazd lateralele
podului; g) Unul din cele doud
felinare montate pe parapet (Foto
b — d: Hermann Balthes, 2013)
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era primul pod monumental din oras), iar in ultimul timp este cunoscut si sub numele
»Podul Maria Tereza” Desi podul este numit si ,Podul de piatrd’, specialistii au constat ca
structura este realizatd din beton armat, pe o schema staticé cu bolti continue in méner
de cos, acoperind trei deschideri in lungime totala de 66,30 m, la o lumind totald L = 1
x 7,30 + 1 x 33,40 + 1 x 7,30 m. Imaginea din cartea postala (Fig. 314 a) confirma datele
releveului (Fig. 314 b — c). Lateralele sunt marcate cu stilpi dreptunghiulari (Fig. 314
d - e). Coloanele sunt realizate in trei registre: baza, corpul, delimitatd printr-un brau
orizontal, si coronamentul inalt, delimitat de corp printr-o cornisi profilata, realizata in
arc ascutit. Coronamentul este decorat cu elemente neoclasice. Pe corpul stalpului este
aplicatd stema orasului (Fig. 314 f). Parapetul este realizat dintr-o friza de coloane dori-
ce din piatra, cate 20 intre trei stalpi ce structureaza podul. La mijlocul podului, pe un
soclu, este amplasat un felinar realizat din fonta si fier forjat (Fig. 314 g). Nu este exclus
cainlocul celor patru felinare si fi existat initial tot cate un stalp. Doua dintre felinare au
fost inlocuite ulterior (vezi, supra, p. 99). Podul a fost pus in circulatie in 26 iunie 1908
(Sigerus: ,1908 am 26. 6. Die neue Zibinsbriicke vor dem Burgertor wird dem Verkehr
iibergeben (Steinbriicke)” Podul de piatra peste Cibin este inclus in LMI, jud. Sibiu, la nr.
174, avand codul de clasificare SB-1I-m-B-20966.

Conform aceluiasi cronicar al Sibiului, Emil Sigerus, Podul de fier de la Piata Cibin
a fost deschis circulatiei in data de 1 iunie 1909 (,1909 am 1. 7. Die neue Zibinsbriicke
vor dem Sagtor wird dem Verkehr tibergeben. Metallbriicke in der Ndhe dieser Briicke
war die Honvéd Kaserne”). Podul are suprastructurd de metal, grinda cu zébrele simplu
rezemata, calea jos, cu talpa superioara semiparabolica (Fig. 315 a — ¢).

Hermannstadt — Nagyszeben — Sibiliu Saagthorbriicke mit K. Honvédkaserne

Fig. 315 a — c. Sibiu (jud. Sibiu).
Podul de fier de la Piata Cibin
(numitd §i ,Saagtorbriicke”),

a) Carte postald ilustratd din
jurul anului 1916; b) Fotografie
din anul 1980; c) Fotografie din
2014

© Volker WOLLMANN



Volker Wollmann

235

3.8.3. Poduri rutiere din metal aflate in alte localitati

Nu este intentia noastra, dar oricum este de do-
meniul imposibilului intocmirea unei evidente ex-
haustive a podurilor rutiere inca existente la nivel de
tard, construite din metal, in afara de cele prezentate
deja mai sus. Ca atare, ne vedem nevoiti si ne limi-
tam la cateva esantioane mai mult sau mai putin cu-
noscute din Transilvania si Banat. O serie de poduri
metalice incd existente au fost amintite si ilustrate in
capitolul dedicat ,Fabricii de poduri din Resita”

La Campeni (jud. Alba) existd un pod metalic
construit in locul celui de lemn, amintit mai sus (Fig.
316).

Vechiul pod pietonal din Cluj, construit la in-
ceputul secolului al XX-lea cu scopul de a asigura
legatura intre Parcul Orasului si strazile de la poa-
lele dealului ,Cetatuia’, situate pe malul stang al So-
mesului Mic (cunoscut sub numele ,Erzsébet”), s-a
pastrat in forma initiala pana azi. El a devenit chiar
indispensabil incepand cu anii 1970, cand s-a con-
struit microcartierul Grigorescu. (Fig. 317 a — d).

£

Fig. 316. Campeni (jud. Alba). Podul
de fier peste raul Aries (Ilustratd din
anul 1974)

Fig. 317 a — d. Cluj-Napoca (jud. Cluj). Podul pietonal de fier peste Somesul Mic, a) Fotoilustratd
din jurul anului 1920 in care apare si ,Cetdtuia’; b - d) Aspectul actual al podului (Foto: Dan Uza,
2014)
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Fig. 318 a — b. Podul Olt (jud. Covasna). Podul de fier cu doud deschideri peste raul Olt; a) Elevatia
amonte b) Carosabilul (Foto: 2014)

Udobzlet Soborsinbsl. Maros folys vashidia

Fig. 319 a — c. Savarsin (jud. Arad). Podul de metal cu patru
deschideri peste raul Mures,

a) Carte postald ilustratd din jurul anului 1910;

b — ¢) Aspectul podului reconditionat si iluminat electric
(Foto: 2014)

In insirarea podurilor metalice care s-au constru-
it la Fabrica de Poduri Resita s-a aminitit deja cel din
Lugoj. Podul de fier, simbol al Lugojului, a fost ridicat
in 1902, inlocuind fostul pod din lemn care se folosea
panad atunci. El este o constructie emblematica a Lugo-
jului, flancata de patru casute de vama. El a inglobat o
cantitate de fier de 185,584 t, scheldria metalicé fiind
confectionata la Resita (vezi, supra. p. 200). De remar-

cat faptul cé acest pod apare si in stema orasului Lugoj.

- Podul Olt (jud. Covasna) (Fig. 318 a — b);

- Savarsin. Podul peste Mures (Fig. 319a - ¢) ;

- Tarnaveni, pod construit la fabrica ,ASTRA” Arad, in 1931. Pe placuta de fabricatie
fixatd pe pod scrie: PROIECTATA SI CONSTRUITA DE ,ASTRA” PRIMA FABRICA
ROMANA DE VAGOANE SI MOTOARE. S. A. ARAD 1931” (Fig. 320 a — d);

- Vanatori (jud. Mures). Cu ajutorul placii pastrate pe arcul podului cunoastem firma
la care a fost comandat si anul constructiei: ,NICHOLSON-GEPGAR R. E. BUDAPEST
— 1908 (Fig. 321 a - d).
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