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La prima vedere, par trei poduri suspendate unul dupa celalalt. Este doar o impresie,
datoritd formelor curbe ale unui sistem clasic de grinzi cu zabrele cu articulatii de tip
Gerber. Podul are trei deschideri: cea centrald de 85,30 m si doud marginale egale, de
50,05 m. Lungimea totald a podului, de 185,10 m, acopera distanta dintre digurile ce
maérginesc albia raului Mures. Tablierele cu console acoperé deschiderile marginale ale
podului si au console de 20,00 m lungime. Latimea partii carosabile, compusa din doua
benzi de circulatie, cite una pe fiecare sens, este de 8,05 m. Latimea podului (inter ax
grinzi principale) este de 9,8 m. Pe latura exterioari a grinzilor principale sunt suspen-
date trotuare cu o latime circulabild de 1,5 m fiecare.

Sfarsitul celui de-al Doilea Réazboi Mondial a fost crucial, podul fiind dinamitat, insa
din fericite structura de rezistentd nu a fost afectatd grav si astfel a putut fi refacut dupa
cateva luni.

Anii indelungati de existentd si-au pus amprenta, dacé ne uitam cu atentie la fotogra-
fiile facute tocmai pentru a scoate in evidentd uzura fizica a componentelor metalice ale
podului, afectate mai ales datoritd intemperiilor.

Pe de alta parte, aceste imagini scot in evidentd rafinamentul artistic si maiestria per-
fecti a elementelor decorative ale podului, realizate din fier forjat si fonta (Fig. 307 a — b).

Din cauza uzurii fizice si morale, podul trebuia supus unei reparatii capitale, motiv
pentru care a fost inchis circulatiei publice in vara anului 2011, fiind apoi redeschis pen-
tru trafic rutier si pentru tramvaie.

Strans legata de istoria podului este si clddirea Vamii, situata pe malul sudic al Mu-
resului. Aceasta a fost construita in anul 1907, fiind punctul vamal unde comerciantii
care aduceau marfuri in pietele orasului erau obligati sa achite o taxa. Pe fatada acestei
cladiri s-a pastrat vechea stemd a Aradului: cetatea orasului cu trei turnuri de biserica
in varf.

Podul constituie o lucrare de referinta pentru perioada in care a fost executat, iar ac-
tualmente face parte din patrimoniul arhitectural al orasului, desi nu este inclus in LMI
pentru judetul Arad.

Si azi podul Traian asigurd legatura, atit pentru trafic rutier, cat si pentru tramvaie,
intre Calea Timisoarei, cartierul Aradu Nou si Calea Romanilor (zona Boul Rosu).

Fig. 307 a - b. Arad ,Podul Traian®. Elemente decorative realizate din pldci de otel si fier forjat.
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Fig. 308 a — d. Arad (jud. Arad). Podul ,,Decebal” (cu denumirea veche , Elisabeta®) care asigura le-
gatura intre oras si Cetate: imagini de epocd in cdrti postale ilustrate, a — b) Carti postale ilustrate
din jurul anului 1918; c) Fotografie din jurul anului 1935); d) Podul de pontoane peste rdul Mures
dupa distrugerea podului, din care se mai vdd pilonii (Fotografie din jurul anului 1960)

Podul Decebal
Podul ,Elisabeta” (,Erzsébeth“), ,Decebal” distrus in 22 septembrie 1944 la retrage-
rea trupelor maghiare din oras.

Si aici exista o cladire cu o arhitectura reprezentativd, in care se afla un punct de vama
(Fig. 308 a — d).

3.8.2.4. Oradea. Casiin alte localitati strabétute de rauri cu debit de apa mai mare, in
care legatura intre cele doud maluri s-a facut la inceput pe punti de trecere, sila Oradea,
inca din prima jumaétate a secolului al XVI-

II-lea, cele doud maluri ale Crisului Repede
au fost legate cu punti realizate din lemn,
mai tarziu si din alte materiale. Specificul
acestui oras a fost faptul cd aceste poduri au
primit denumiri impersonale: cel mare, cel
mic si al treilea pod (podul din zona virand
sau rdtul Oradiei). Pe o ilustrati se vede si

4 i_yaﬁg\!ﬁrad'rél. @russ aus G‘n:a‘s;ézp

un pod de lemn construit in anul 1850 (Fig.
Fig. 309. Oradea (jud. Bihor). Pod de lemn peste  309) in scopul de a face legitura intre Ora-
Crisul Repede care ficea legditura intre Orasul

Nou si Olosig (Carte postald ilustratd din jurul
anului 1900)

sul Nou si Olosig.
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Nagyvdrad. Kordsparii részlet. Oradea-Mare, Colf din mal Crigwiwi

Fig. 310 . Oradea (jud. Bihor). Vedere cu cele trei poduri peste raul Crisul Repede. Podul cel Mare
sau ,din amonte” se vede in indepdrtare (Carte postald ilustrata din jurul anului 1910)

Podul cel mare sau din amonte, care ficea legatura intre cartierul Olosig si cartiere-
le Subcetate si Velenta, a fost construit in anul 1878 din lemn, dar, deteriorandu-se des-
tul de repede, dupi anul 1890 s-a ivit necesitatea construirii unui pod de fier. Lucrarile
au inceput in anul 1891, fiind realizate de doua firme din Budapesta: una a fost Fabrica
de vapoare si masini ,Danubius’, care a executat suprastructura metalicd, iar culeele si
pilonii podului au fost construiti de firma ,Neuschloss” Apa infiltrata in gropile de fun-
datie pentru culeele podului a fost pompata cu doud masini cu abur, plasate pe cele doua
maluri ale Crisului Repede. Lucrarea a fost finalizata in anul 1892 si data in exploatare
dupa efectuarea unei probe de sarcina cu o cantitate de pietris echivalentd incarcaturii
a 600 de carute (Fig. 310). Podul a fost denumit in cele din urma ,,Podul Baross’, dupa
omul politic Gabor Baross (1848-1892). In ultimele zile ale celui de-al Doilea Razboi
Mondial podul a fost grav avariat, dupd o tentativd nereusitéd a trupelor germane de a-1
arunca in aer. S-au incercat lucréri de reinnoire, dar in al saselea deceniu al secolului al
XX-lea a fost demolat, in locul siu construindu-se un pod mai lat si mai rezistent, din
beton armat.

Podul cel mic sau din aval. La doua decenii dupa construirea podului din lemn care
asigura legédtura dintre Orasul Nou si Olosig, s-a ridicat problema inlocuirii lui cu un pod
de piatrd. Astfel s-a inceput, in 10 octombrie 1878, demolarea lui, dar in cele din urma

s-a construit tot un pod din lemn, terminat in anul 1879, fiind exploatat, fira intretinere,
timp de aproape sapte ani. Intrucat lucririle de modernizare si reamenajare a podului ar
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Fig. 311 a - d. Oradea (jud. Bihor). Podul cel Mic sau ,din aval” (numit si Sfantul Ladislau) pest:
Crisul Repede construit in anul 1893, a — c) Imagini de epocd in cdrti postale ilustrate; d) Una din-
tre ultimele imagini ale podului (Fotografie din anul 1940)

fi costat mai mult decat construirea unuia nou, s-a lansat in anul 1892 proiectul constru-
irii unui pod nou din metal, pentru care lucrérile propriu-zise au fost incepute in iunie
1893 de firma Fiilop W. Nicholson din Budapesta, prin amenajarea culeelor si asamblarea
suprastructurii metalice. Dupa stabilirea definitivi a elevatiei, au fost fixati tirantii, dede-
subtul celor patru colturi ale suprastructurii metalice. Inspectia tehnica a podului, cu o
lungime de 56 m, latimea pértii carosabile fiind de 6,5 m si cu trotuare pe ambele pérti,
largi de 2 m, a avut loc in toamna lui 1893. Obiectivul a primit numele patronului spiri-
tual al Oradiei, ,Sfantul Ladislau”; mai tarziu a fost denumit ,Ferdinand” (Fig. 311 a — d).
In fotografie se vede Palatul Levay si cosul de fum al Bailor Rimanéczy, inainte de 1900.

La inceputul anilor 1940, noua conducere a orasului, instalata dupé arbitrajul de la
Viena, a hotarat demolarea podului, perimat tehnic, lucru care nu s-a realizat din cauza
izbucnirii razboiului. Din motive strategice, in octombrie 1944, trupele germane in re-
tragere au aruncat podul in aer. Noul pod de beton, cu o litime de 20 m (din care 14 m
partea carosabild), a primit numele Podul eroilor.

Podul din zona virana. Al treilea pod de fier, construit in anul 1913 pentru a stabili
legatura intre cele doud maluri ale Crisului Repede, se afla in continuarea strazii Széles
(strada Larga, azi strada Menumorut), intr-un loc unde nu existase pana la acea data
niciun pod.

Proiectul, intocmit inca in anul 1906 de catre inginerul orasului Endre Altnoder, pre-
vedea ca podul sd se sprijine pe doi piloni de beton armat, el fiind prevazut cu doua porti
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Fig. 312. Oradea (jud. Bihor). Podul din strada virand (numit si podul Széles, distrus in anul 1981
(Fotografie din anul 1972)

boltite de metal de la care porneau elementele de sustinere. S-a precizat ca suprastruc-
tura metalica sa fie moderna si sa nu necesite un excedent de elemente metalice — arce
si grinzi cu zabrele — care ar fi ddunat aspectului intregului ansamblu. Dupa ce s-a cazut
de acord asupra detaliilor in ce priveste decorul de natur esteticd, au demarat lucrarile,
podul fiind terminat in luna noiembrie 1913. Incercarea sub sarcina a fost realizata la
inceputul lunii decembrie. Inti a fost supusi solicitirii partea mediani a podului, apoi
deschiderile sale laterale. Pe fiecare metru au fost depuse cite 200 kg de granit de Poieni.
Comparativ cu celelalte poduri ale orasului, acesta le-a depasit prin dimensiuni, dar si ca
aspect. Lungimea mésura 74 m, latimea 15 m, din care 9 m de parte carosabild si cate 3
m de de pasaj pietonal pe ambele laturi. In partea superioara a celor doua porti ale po-
dului au fost montate, doud cate doud, lucréri de feronerie artistica reprezentand stema
oragului — dupa modelul podului metalic ,Traian“ din Arad. Mai tarziu acest pod a pri-
mit numele ,Decebal” (Fig. 312). Podul a scapat intact in urma celui de-al Doilea Razboi
Mondial si in 1948 a fost amenajat pentru transportul urban in comun, fiind prevazut cu
o pereche de sine.

In urma cresterii debitului de apa, corpul din otel al podului, cu 0 masi estimativi de
260 t, a cedat. La 12 martie 1981 podul s-a cutremurat si trotuarul dinspre centrul ora-
sului s-a prabusit si a cedat pe la mijlocul deschiderii sale. In scurt timp a fost demolat si
in locul sau a fost construit un pod din beton armat, noul Pod Decebal.

Pasarela ,,Garasos”. In afara de podurile construite peste Crisul Repede prezentate
mai sus, la jumétatea distantei dintre podul cel mare si podul cel mic a existat un pod de
fier destinat circulatiei pietonale, construit in locul unuia mai vechi de lemn. Este vorba
despre Pasarela ,Garasos’, care s-a realizat in baza unui proiect lansat in anul 1906,
lucririle executdndu-se intre anii 1909-1910. Ea a fost construitd pe locul aproximativ
al primului pod de lemn din 1850. Pentru construirea pilonilor podului, proiectul cel
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