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Fig. 268 a — d. Dumbraveni (jud. Sibiu). Podul de fier peste Tarnava Mare construit la Regita

in anul 1930, a) Vedere generald; b) Vedere pland; c) Elemente de articulatie d) Detaliu privind
tehnica de asamblare prin nituire (Foto: Viorel Stefu, 2014)

- 1930: Orsova, peste raul Cerna — 1 x 40,74 m, desfiintat in contextul amenajarii
sistemului hidroenergetic ,Portile de Fier”

- 1930: Brosteni (jud. Suceava), peste raul Valea Neagra - 1 x 61 m; distrus in cel de-al
doilea razboi mondial; — 1 x 61,0 m.

- 1930: Dumbréveni, peste Tarnava Mare — 1 x 43 m: Podul are doua deschideri, su-
prastructura realizatd din grinzi cu zabrele, cu talpa superioara semiparabolicd, simplu
rezemate, calea jos (Fig. 268 a-d).

- 1930: Petrosani, peste raul Jiu — 1 x 30,8 m, inlocuit.

- 1930: Surduc (nu este specificat care Surduc) — 1 x 51,0 m.

- 1931: Strehaia, peste raul Husnita — 1 x 30,00 m; inlocuit cAndva;

- 1931: Sercaia, peste Olt — 1 x 29,2; pod cu trei deschideri, avand suprastructura din
grinzi cu zébrele, simplu rezemate, cu talpd superioara semiparabolica, calea jos (Fig.
269 a-c).

- 1931: Topolnita, peste paraul Topolnita - 2 x 30,0 m.

- 1931: Resita, cartierul Stavila, peste Barzava, primul pod din Roménia cu tablier
complet sudat (vezi, supra p. 191 - 193).

- 1931: Comanesti, peste raul Trotus — 1 x 58,0 m; pod cu suprastructura din grinzi
cu zabrele, cu talpi pararalele, calea jos, cu o singura deschidere, grindd simplu rezemata
(Fig. 270 a-b).
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Fig. 269 a — c. Sercaia (jud. Brasov).
Podul de fier peste raul Olt construit
la Resita in anul 1931 (Foto: 2014)

Fig. 270 a — b. Comanesti (jud. Bacau
1932 (Foto: 2011)

Fig. 271. Balauseri (jud. Mures). Podul din beton peste raul Tarnava Micd sprijinit pe pilonii vechi-
ul pod de fier construit la Resita in anul 1931 (Foto: 2014)
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- 1931: Balauseri, peste Tarnava Micéd — 1 x 42,0 m; podul a fost bombardat in toam-
na 1944, pastrandu-se pana azi vechea infrastructura (Fig. 271).

- 1937: Resita, podul complet sudat, peste Barzava, din zona Petru Iacob ,Casa de
Culturd” — 1 x 43,70 m (vezi supra, p. 193 - 194). Urmaétorul pod sudat din Roménia s-a
construit abia in anul 1960.

3.7. Poduri si structuri metalice executate de firme straine

- »,Nicholson — Gépgyar R. E. Budapest” care a construit podul de la Vanatori (jud.
Mures), peste Tarnava Mare, in anul 1908 si la Oradea Podul cel mic sau din aval; aval
(vezi, infra p. 236 - 237);

- Magyar Allamvasutdk — Budapest, unde s-a construit podul din zona virana din
Oradea;

- Fabrica ,Danubius’, Budapesta, specializatd pe masini cu aburi pentru vapoare si
diferite produse turnate. Pana in 1880 se numea ,,Hartmann’sche Schiffswerft’, facind
parte din Societatea pe Actiuni ,Prager Maschinenbau A.G’, ca dupa 1906 sa poarte
numele ,Danubius Schoenichen Hartmann féle Egyesiilt Hajé-Gépés Kazangyar” Aici
s-au construit printre altele echipamentele metalice pentru Podul cel mare sau amonte
din Oradea;

- Fabrica ,Neuschloss’, Budapesta. Ultimele doud firme au livrat structura metalica
pentru ,Podul cel mare sau din amonte” peste Cris din Oradea.

1864 — ,In vederea dezvoltarii retelei de drumuri nationale, statul roman incheie o
conventie cu firma engleza John Trevor Barkley & John Stanisforth” pentru executarea
a 19 poduri metalice peste principalele rauri, pe soseaua Bucuresti-Iasi.

- ,Atelierele de Constructie CREIL DAYDE & PILLE din Paris”, unde s-au comandat
poduri metalice pentru Oltenia, care au fost amintite mai sus (p. 145 - 147).

3.8. Poduri rutiere de beton armat cu valoare de patrimoniu
industrial

3.8.1. Primele poduri de beton si beton armat de pe teritoriul Roméniei

Podurile de beton au aparut dupi ce a fost brevetat cimentul, in anul 1824, de cétre
Joseph Aspdin (1778-1855), iar cele din beton armat au inceput si fie construite abia
dupa Congresul cailor ferate din anul 1905 de la Washington, dar solutia s-a aplicat
numai podurilor feroviare. Joseph Aspdin a infiintat la Rotherhithe (Anglia) o fabrica de
ciment Portland, in a cirui compozitie a introdus o cantitate mai mare de piatrd de var,
care s-a pretat excelent obtinerii betonului.
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Primul pod de beton armat din lume a fost realizat intre anii 1875-1877 de catre Mo-
nier, dar utilizarea acestor structuri a intAmpinat reactia proiectantilor, care erau obisnu-
iti cu metodele bine cunoscute: poduri de zidérie si poduri metalice.

S-a aratat in vol. Il (Patrimoniu preindustrial si industrial, p. 237 - 238) ca inginerul
Anghel Saligny a folosit pentru prima oara in lume betonul armat prefabricat la con-
structia silozurilor de la Bréila (1884-1888), Galati (1889) si Constanta (1899 - 1907). De
mentionat raméne faptul cé si Podul de la Cernavoda, realizat in 1890-1895 de acelasi
A. Saligny, cel mai mare pod din Europa acelor timpuri, a fost executat in intregime din
otel turnat. Intrucat este un pod de cale ferata, acesta nu face parte din tematica acestui
volum. O contributie importanta la dezvoltarea utilizarii betonului armat a avut-o si
inginerul Elie Radu, seful Directiei de poduri si sosele.

Betonul armat incepe sd-si faca prezenta in constructia podurilor din Roménia dupa
anii 1905-1909. Literatura de specialitate mentioneaz4 insa ca primé lucrare din beton
armat podul de la Izvor, din Sinaia, in solutia de bolti cu timpane, realizat in 1899.

In anul 1903 Serviciul de poduri si sosele executa un pod pe soseaua Pitesti — Curtea
de Arges si unul la iesirea din Piatra-Neamt, acestea fiind primele poduri din beton ar-
mat din tara noastra, cu deschidere de peste 5 m.

Anul 1903 pune la indemana specialistilor primele norme de dimensionare a betonu-
lui armat, elaborate de autorititile elvetiene. In anul 1907 apar primele circulare oficiale
germane si austriece.

Prima contributie pur romaneascé apartine inginerului Gogu Constantinescu (1881-
1965), in anii 1904-1905, prin aducerea unor amendamente privind ipoteza sectiunilor
plane, facidnd afirmatia cd aceastd ipoteza nu este aplicabila betonului armat. Teoria sa
de calcul emisa in anul 1905 a permis constructia primelor poduri in arc.

Dupd realizarea mai multor podete si poduri de dimensiuni mai mici, in anul 1906
se construieste, la Baile Herculane, peste paraul Bela Reca, un pod de beton armat cu
trei deschideri si o lungime totala de 50,10 m. Lumina unei deschideri era de 16,70 m.

Primul pod de proportii mai mari din beton armat din Europa de Sud-Est a fost cel
peste raul Timis de la Armenis (jud. Caras-Severin) si a fost construit intre 1906 - 1907.
Podul are doud deschideri centrale formate din céate patru grinzi boltite din beton armat.
Deschiderea lor este de cite 30 m; deschiderile laterale au cate 7 m, lungimea totala a
podului este de 74,40 m.

In anii 1908 - 1909 au urmat primele trei poduri de beton armat peste canalul Bega
in Timigoara, asupra carora vom reveni (vezi, infra, p. 221 si urm.).

Dupd 1907, cand a luat fiintd ,Societatea Beton si Fier’, la care a aderat in 1908 si
inginerul Gogu Constantinescu, s-au executat lucrari care au ridicat stacheta deschide-
rilor pentru varianta de poduri in bolti continue dublu incastrate la niveluri performante
pentru acele timpuri. Deschiderile erau de 20 m si de 24,50 m, cum se pot vedea la:
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Fig. 272 a - b. Floresti (jud. Prahova). Podul din beton armat de 275 m lungime peste raul Prahova
la Floresti (dupa Album General, p. 69 — 70)

Fig. 273. Cocorasti (jud. Prahova). Podul din be-  Fig. 274. Ionesti (jud. Arges). Podul de beton ar-
ton armat de 270 m lungime peste raul Prahova — mat de 200 m lungime peste raul Arges (dupd
(dupa Album General, p. 68) Album General, p. 52)

Fig. 275 a - b. Adjudu Vechi (jud. Vrancea). Podul de beton armat de 360 m lungime peste rdul Siret
(dupa Album General, p. 57 — 58)

Fig. 276 a - b. Racitiu de Jos (jud. Baciu). Podul de beton armat de 360 m lungime peste rdul Siret
(dupa Album General, p. 54, 53)
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