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- 1930: Orşova, peste râul Cerna – 1 x 40,74 m, desființat în contextul amenajării 
sistemului hidroenergetic „Porţile de Fier”.

- 1930: Broșteni (jud. Suceava), peste râul Valea Neagră - 1 x 61 m; distrus în cel de-al 
doilea război mondial; – 1 x 61,0 m.

- 1930: Dumbrăveni, peste Târnava Mare – 1 x 43 m: Podul are două deschideri, su-
prastructura realizată din grinzi cu zăbrele, cu talpă superioară semiparabolică, simplu 
rezemate, calea jos (Fig. 268 a-d).

- 1930: Petroşani, peste râul Jiu – 1 x 30,8 m, înlocuit.
- 1930: Surduc (nu este specificat care Surduc) – 1 x 51,0 m.
- 1931: Strehaia, peste râul Huşniţa – 1 x 30,00 m; înlocuit cândva;
- 1931: Şercaia, peste Olt – 1 x 29,2; pod cu trei deschideri, având suprastructură din 

grinzi cu zăbrele, simplu rezemate, cu talpă superioară semiparabolică, calea jos (Fig. 
269 a-c).

- 1931: Topolniţa, peste pârâul Topolnița - 2 x 30,0 m.
- 1931: Reşiţa, cartierul Stavila, peste Bârzava, primul pod din România cu tablier 

complet sudat (vezi, supra p. 191 - 193).
- 1931: Comăneşti, peste râul Trotuş – 1 x 58,0 m; pod cu suprastructură din grinzi 

cu zăbrele, cu tălpi pararalele, calea jos, cu o singură deschidere, grindă simplu rezemată 
(Fig. 270 a-b).

Fig. 268 a – d. Dumbrăveni (jud. Sibiu). Podul de fier peste Târnava Mare construit la Reşiţa 
în anul 1930, a) Vedere generală; b) Vedere plană; c) Elemente de articulaţie d) Detaliu privind 
tehnica de asamblare prin nituire (Foto: Viorel Ştefu, 2014)
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Fig. 269 a – c. Şercaia (jud. Braşov). 
Podul de fier peste râul Olt construit 
la Reşiţa în anul 1931 (Foto: 2014)

Fig. 270 a – b. Comăneşti (jud. Bacău). Podul de fier peste râul Trotuş construit la Reşiţa în anul 
1932 (Foto: 2011)

Fig. 271. Bălăuşeri (jud. Mureş). Podul din beton peste râul Târnava Mică sprijinit pe pilonii vechi-
ul pod de fier construit la Reşiţa în anul 1931 (Foto: 2014)
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- 1931: Bălăuşeri, peste Târnava Mică – 1 x 42,0 m; podul a fost bombardat în toam-
na 1944, păstrându-se până azi vechea infrastructură (Fig. 271).

- 1937: Reşiţa, podul complet sudat, peste Bârzava, din zona Petru Iacob „Casa de 
Cultură” – 1 x 43,70 m (vezi supra, p. 193 - 194). Următorul pod sudat din România s-a 
construit abia în anul 1960.

3.7. Poduri şi structuri metalice executate de firme străine

- „Nicholson – Gépgyár R. E. Budapest” care a construit podul de la Vânători (jud. 
Mureş), peste Târnava Mare, în anul 1908 și la Oradea Podul cel mic sau din aval; aval 
(vezi, infra p. 236 - 237);

- Magyar Allamvasuták – Budapest, unde s-a construit podul din zona virană din 
Oradea; 

- Fabrica „Danubius”, Budapesta, specializată pe maşini cu aburi pentru vapoare şi 
diferite produse turnate. Până în 1880 se numea „Hartmann’sche Schiffswerft”, făcând 
parte din Societatea pe Acţiuni „Prager Maschinenbau A.G.”, ca după 1906 să poarte 
numele „Danubius Schoenichen Hartmann féle Egyesült Hajó-Gépés Kázángyár”.  Aici 
s-au construit printre altele echipamentele metalice pentru Podul cel mare sau amonte 
din Oradea;

- Fabrica „Neuschloss”, Budapesta. Ultimele două firme au livrat structura metalică 
pentru „Podul cel mare sau din amonte“ peste Criş din Oradea.

1864 – „În vederea dezvoltării reţelei de drumuri naţionale, statul român încheie o 
convenţie cu firma engleză John Trevor Barkley & John Stanisforth” pentru executarea 
a 19 poduri metalice peste principalele râuri, pe şoseaua Bucureşti-Iaşi.

- „Atelierele de Construcţie CREIL DAYDÉ & PILLÉ din Paris”, unde s-au comandat 
poduri metalice pentru Oltenia, care au fost amintite mai sus (p. 145 - 147).

3.8. Poduri rutiere de beton armat cu valoare de patrimoniu 
industrial

3.8.1. Primele poduri de beton şi beton armat de pe teritoriul României

Podurile de beton au apărut după ce a fost brevetat cimentul, în anul 1824, de către 
Joseph Aspdin (1778-1855), iar cele din beton armat au început să fie construite abia 
după Congresul căilor ferate din anul 1905 de la Washington, dar soluţia s-a aplicat 
numai podurilor feroviare. Joseph Aspdin a înfiinţat la Rotherhithe (Anglia) o fabrică de 
ciment Portland, în a cărui compoziţie a introdus o cantitate mai mare de piatră de var, 
care s-a pretat excelent obţinerii betonului.
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Primul pod de beton armat din lume a fost realizat între anii 1875-1877 de către Mo-
nier, dar utilizarea acestor structuri a întâmpinat reacţia proiectanţilor, care erau obişnu-
iţi cu metodele bine cunoscute: poduri de zidărie şi poduri metalice.

S-a arătat în vol. III (Patrimoniu preindustrial şi industrial, p. 237 - 238) că inginerul 
Anghel Saligny a folosit pentru prima oară în lume betonul armat prefabricat la con-
strucţia silozurilor de la Brăila (1884-1888), Galaţi (1889) şi Constanţa (1899 - 1907). De 
menţionat rămâne faptul că şi Podul de la Cernavodă, realizat în 1890-1895 de acelaşi 
A. Saligny, cel mai mare pod din Europa acelor timpuri, a fost executat în întregime din 
oţel turnat. Întrucât este un pod de cale ferată, acesta nu face parte din tematica acestui 
volum. O contribuţie importantă la dezvoltarea utilizării betonului armat a avut-o şi 
inginerul Elie Radu, şeful Direcţiei de poduri şi şosele.

Betonul armat începe să-şi facă prezenţa în construcţia podurilor din România după 
anii 1905-1909. Literatura de specialitate menţionează însă ca primă lucrare din beton 
armat podul de la Izvor, din Sinaia, în soluţia de bolţi cu timpane, realizat în 1899.

În anul 1903 Serviciul de poduri şi şosele execută un pod pe şoseaua Piteşti – Curtea 
de Argeş şi unul la ieşirea din Piatra-Neamţ, acestea fiind primele poduri din beton ar-
mat din ţara noastră, cu deschidere de peste 5 m.

Anul 1903 pune la îndemâna specialiştilor primele norme de dimensionare a betonu-
lui armat, elaborate de autorităţile elveţiene. În anul 1907 apar primele circulare oficiale 
germane şi austriece.

Prima contribuţie pur românească aparţine inginerului Gogu Constantinescu (1881-
1965), în anii 1904-1905, prin aducerea unor amendamente privind ipoteza secţiunilor 
plane, făcând afirmaţia că această ipoteză nu este aplicabilă betonului armat. Teoria sa 
de calcul emisă în anul 1905 a permis construcţia primelor poduri în arc.

După realizarea mai multor podeţe şi poduri de dimensiuni mai mici, în anul 1906 
se construieşte, la Băile Herculane, peste pârâul Bela Reca, un pod de beton armat cu 
trei deschideri şi o lungime totală de 50,10 m. Lumina unei deschideri era de 16,70 m.

Primul pod de proporţii mai mari din beton armat din Europa de Sud-Est a fost cel 
peste râul Timiş de la Armeniş (jud. Caraş-Severin) şi a fost construit între 1906 - 1907. 
Podul are două deschideri centrale formate din câte patru grinzi boltite din beton armat. 
Deschiderea lor este de câte 30 m; deschiderile laterale au câte 7 m, lungimea totală a 
podului este de 74,40 m.

În anii 1908 - 1909 au urmat primele trei poduri de beton armat peste canalul Bega 
în Timişoara, asupra cărora vom reveni (vezi, infra, p. 221 și urm.).

După 1907, când a luat fiinţă „Societatea Beton şi Fier”, la care a aderat în 1908 şi 
inginerul Gogu Constantinescu, s-au executat lucrări care au ridicat ştacheta deschide-
rilor pentru varianta de poduri în bolţi continue dublu încastrate la niveluri performante 
pentru acele timpuri. Deschiderile erau de 20 m şi de 24,50 m, cum se pot vedea la:
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Fig. 272 a - b. Floreşti (jud. Prahova). Podul din beton armat de 275 m lungime peste râul Prahova 
la Floreşti (după Album General, p. 69 – 70)

Fig. 273. Cocorăşti (jud. Prahova). Podul din be-
ton armat de 270 m lungime peste râul Prahova 
(după Album General, p. 68)

Fig. 274. Ioneşti (jud. Argeş). Podul de beton ar-
mat de 200 m lungime peste râul Argeş (după 
Album General, p. 52)

Fig. 275 a - b. Adjudu Vechi (jud. Vrancea). Podul de beton armat de 360 m lungime peste râul Siret 
(după Album General, p. 57 – 58)

Fig. 276 a - b. Răcătău de Jos (jud. Bacău). Podul de beton armat de 360 m lungime peste râul Siret 
(după Album General, p. 54, 53)
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