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m, lăţimea de 2,90 m. Parapetul, înalt de 1,2-1,3 m, este din fier forjat, cu elemente deco-
rative. După cum rezultă din literatura de specialitate din anii 1880 - 1890, care prezintă 
această construcţie ca fiind un prim pod cu structură pe arc (Bogen mit konzentrischen 
Gurten) (Fig. 258 a – b) , podul a avut la fiecare intrare câte două candelabre aşezate pe 
socluri realizate în piatră cioplită (Fig. 259). La vremea respectivă mai exista un singur 
astfel de pod pentru cale ferată, la Koblenz, peste Rin. Proiectul a fost realizat de ingine-
rul Franz Pfeuffer (1853-1912), cunoscut pentru nenumăratele sale poduri de cale ferată 
ridicate peste canalul Dunării, turnuri de apă şi alte proiecte temerare pentru acea vreme 
(Fig. 260). Podul din fontă este inclus în LMI, jud. Caraş-Severin, nr. 419, având codul de 
clasificare CS-II-m-A-10976 (Fig. 261 a - c).

Urmează înşirarea podurilor rutiere construite la Reşiţa care se mai păstrează pe 
actualul teritoriu al României, în măsura în care n-au avut de suferit în urma celor două 
mari conflagraţii mondiale sau n-au fost înlocuite din raţiuni tehnico-economice, toate 
monumente tehnice de valoare excepţională, chiar dacă nu se bucură de acest regim 
juridic:

- A fost amintit deja Podul oblic peste Bârzava, din incinta uzinelor de la Reşiţa, 
primul pod rutier din oţel turnat, construit în anul 1889 (vezi, supra p. 191), urmat de:

- 1890: pod peste râul Bega la Chizătău – 2 x 30,8 m, masa: 75,5 t; se află pe DN 
6, cca km 514 + 614; suprastructură: metal, grinzi cu zăbrele simplu rezemate, calea 

Fig. 259. Elemente de decor din fontă şi fier for-
jat prevăzute în proiectul construirii podului 
pietonal din Băile Herculane (după Allgemeine 
Bauzeitung mit Abbildungen, Wien 1889)

Fig. 260. Băile Herculane (jud. Caraş-
Severin). Podul pietonal (Carte poştală 

ilustrată apărută înainte de 1912)
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jos, cu talpă superioară semiparabolică; 
infrastructură: zidărie de piatră; două de-
schideri. Anul dezafectării: 1975 (Fig. 262 
a – c).

- 1892: pod în arc Ancora de Aur (mai 
târziu „Franz Iosif”, apoi „Ştefan cel Mare”, 
peste canalul Bega, la Timişoara – primul 
pod rutier public fabricat din oţel turnat (al 
doilea pod construit la Reşiţa utilizând fier 
de fuziune) – 30 m, masa: 53,03 t (vezi, in-
fra, p. 217 - 218);

- 1892: Beclean (jud. Bistrița-Năsăud), 
peste râul Someş – 5 x 21,6 m, masa: 

107,68 t; distrus în toamna anului 1944;
- 1895: Băile Herculane, peste Cerna – 40,74 m, masa: 78,378 t (informație  neveri-

ficată);
- 1895: Orşova, peste Cerna – 3 x 40,74 m, masa: 244,819 t; dispărut (Fig. 263).
- 1897: Dealu Mare (jud. Hunedoara), peste Mureş – 4 x 49,10 m, masa: 289,35 t.

Fig. 261 a - b. Băile Herculane (Jud. Caraş Severin). Podul pietonal situat între strada Cerna şi 
strada Izvorului (Foto: 2014)

Fig. 262 a - b. Chizătău (jud. Timiş). Podul de fier peste Bega construit la Reşiţa în anul 1890, (Foto: 
Árpád Jancsó, 2009)

Fig. 263. Orşova (jud. Mehedinţi). Podul de fier  
peste râul Cerna construit la Reşiţa în anul 
1895, (Carte poştală ilustrată din anul 1904)
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- 1902: Caransebeş, pod peste râul Timiş – 56,10 m; a înlocuit podul de fontă pro-
iectat şi construit de Karl Maderspach; se află pe DN 6, km 454 + 996; suprastructu-
ra: beton precomprimat; deschideri: 3 x 27,00 m; lungimea totală: 109,20 m, lăţimea 
partea carosabilă: 14,00 m; lăţimea între parapete: 19,00 m; grindă simplu rezemată. 
Podul nu se mai foloseşte din anul 1979, când s-a construit unul din beton, cu clasă de 
încărcare E (Fig. 264 a – d).

Fig. 264 a – e. Caransebeş (jud. Caraş-Severin). Podul nou metalic peste râul Timiş, a) Carte 
poștală din anul 1903; b) Carte poştală din anul 1911; c) Carte poştală din jurul anului 1925;  
d - e) Starea actuală de conservare a podului (Foto: 2013)
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- 1902: Lugoj, peste Timiş – 2 x 33,80 m, masa: 185,55 t; (vezi, infra, p. 236). Se află 
pe DN 6, km 496 + 662. Suprastructura: metal; grinzi cu zăbrele, simplu rezemate, calea 
jos, cu talpă superioară semiparabolică. Infrastructura: zidărie de piatră; podul are de 
fapt două deschideri de 36,00 m, deci nu cum scrie în inventarul Fabricii de Poduri din 
Reşiţa. Lungimea totală a podului: 73,50 m; lăţimea părţii carosabile: 6,00 m; lăţimea 
între parapete: 11,20 m. Anul construcţiei este în realitate 1912. Podul a fost consolidat 
în anul 1963 (Fig. 265 a - d).

- 1907: Iernuţeni, lângă Reghin, peste Mureş – 66 m, masa: 195 t.
- 1907: Petroşani, peste râul Jiu – 51 m, masa: 114,12 t.
- 1909: între Arad şi Aradu Nou, peste Mureş – 50 m + 85 m + 50 m, masa: 977,677 

t (Fig. 266 a - b) (vezi, infra. p. 226 - 228).
- 1910: Oradea, peste Crişul Repede – 24,35 + 37,10 m + 24,35 m, masa: 50,423 t; sub 

care trebuie să înţelegem pasarela „Garanos“ (vezi, infra, p. 231 - 232).
- Pe la 1910/11 se construieşte, probabil la Reşiţa, podul peste râul Olt de la Făgăraş 

(Fig. 267).
- 1928: Ţigăneşti, peste râul Ialomiţa – 1 x 48,75 + 2 x 24 m, masa: 171,41 t.

Fig. 265 a – d. Lugoj (jud. Timiş). Podul nou 
metalic peste râul Timiş construit la Reşiţa în 
ilustraţie de epocă, a) Carte poştală din anul 
terminării podului (1902); b) Carte poştală 
ilustrată din anul 1911; c - d) Podul consolidat 
în anul 1963 rămas aproape nemodificat (Foto-
grafii: 2012)
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Fig. 266 a - c. Arad (jud. Arad). 
Podul „Traian” peste Mureş ce face 
legătura între Arad şi Aradul Nou, 
construit la Reşiţa în anul 1909,  
a) Fotografie din jurul anului 1930; 
b) Aspectul actual al podului (Foto: 
Andreea Stache, 2005); c) Detaliu.

Fig. 267. Făgăraş (jud. Braşov). Podul de fier 
peste Olt (Fotografie din jurul anului 1900)
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