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Cserna-hid — Cserna-Briicke

Fig. 260. Baile Herculane (jud. Caras-
Severin). Podul pietonal (Carte postald
ilustratd apdruta inainte de 1912)

Fig. 259. Elemente de decor din fontd si fier for-
jat prevdzute in proiectul construirii podului
pietonal din Bdile Herculane (dupa Allgemeine
Bauzeitung mit Abbildungen, Wien 1889)

m, latimea de 2,90 m. Parapetul, inalt de 1,2-1,3 m, este din fier forjat, cu elemente deco-
rative. Dupa cum rezulta din literatura de specialitate din anii 1880 - 1890, care prezinta
aceastd constructie ca fiind un prim pod cu structura pe arc (Bogen mit konzentrischen
Gurten) (Fig. 258 a — b) , podul a avut la fiecare intrare cate doud candelabre asezate pe
socluri realizate in piatra cioplitd (Fig. 259). La vremea respectivd mai exista un singur
astfel de pod pentru cale feratd, la Koblenz, peste Rin. Proiectul a fost realizat de ingine-
rul Franz Pfeuffer (1853-1912), cunoscut pentru nenumaratele sale poduri de cale ferata
ridicate peste canalul Dunirii, turnuri de apa si alte proiecte temerare pentru acea vreme
(Fig. 260). Podul din fonta este inclus in LMI, jud. Caras-Severin, nr. 419, avind codul de
clasificare CS-II-m-A-10976 (Fig. 261 a - ¢).

Urmeazi insirarea podurilor rutiere construite la Resita care se mai péstreaza pe
actualul teritoriu al Roméniei, in masura in care n-au avut de suferit in urma celor doua
mari conflagratii mondiale sau n-au fost inlocuite din ratiuni tehnico-economice, toate
monumente tehnice de valoare exceptionald, chiar daca nu se bucura de acest regim
juridic:

- A fost amintit deja Podul oblic peste Bérzava, din incinta uzinelor de la Resita,
primul pod rutier din otel turnat, construit in anul 1889 (vezi, supra p. 191), urmat de:

- 1890: pod peste raul Bega la Chizatau — 2 x 30,8 m, masa: 75,5 t; se afla pe DN
6, cca km 514 + 614; suprastructurd: metal, grinzi cu zabrele simplu rezemate, calea
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Fig. 261 a - b. Baile Herculane (Jud. Caras Severin). Podul pietonal situat intre strada Cerna si
strada Izvorului (Foto: 2014)

Fig. 262 a - b. Chizatau (jud. Timis). Podul de fier peste Bega construit la Resita in anul 1890, (Foto:
Arpad Jancs6, 2009)

jos, cu talpd superioara semiparabolica;
infrastructura: zidarie de piatra; doud de-
schideri. Anul dezafectarii: 1975 (Fig. 262
a—c).

- 1892: pod in arc Ancora de Aur (mai
tarziu ,Franz losif”, apoi ,Stefan cel Mare’,
peste canalul Bega, la Timisoara — primul
pod rutier public fabricat din otel turnat (al

doilea pod construit la Resita utilizdnd fier

2 de fuziune) — 30 m, masa: 53,03 t (vezi, in-

Fig. 263. Orsova (jud. Mehedinti). Podul de fier ~ fra, p. 217 - 218);
peste raul Cerna construit la Resita in anul - 1892: Beclean (jud. Bistrita-Nasiud),
1895, (Carte postald ilustrata din anul 1904) . ’
peste raul Somes — 5 x 21,6 m, masa:

107,68 t; distrus in toamna anului 1944;

- 1895: Baile Herculane, peste Cerna — 40,74 m, masa: 78,378 t (informatie neveri-
ficatd);
- 1895: Orsova, peste Cerna — 3 x 40,74 m, masa: 244,819 t; disparut (Fig. 263).

- 1897: Dealu Mare (jud. Hunedoara), peste Mures — 4 x 49,10 m, masa: 289,35 t.
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Fig. 264 a — e. Caransebes (jud. Caras-Severin). Podul nou metalic peste rdul Timis, a) Carte
postald din anul 1903; b) Carte postald din anul 1911; c) Carte postald din jurul anului 1925;
d - e) Starea actuald de conservare a podului (Foto: 2013)

- 1902: Caransebes, pod peste raul Timis — 56,10 m; a inlocuit podul de fonta pro-
iectat si construit de Karl Maderspach; se afli pe DN 6, km 454 + 996; suprastructu-
ra: beton precomprimat; deschideri: 3 x 27,00 m; lungimea totala: 109,20 m, latimea
partea carosabild: 14,00 m; latimea intre parapete: 19,00 m; grinda simplu rezemata.
Podul nu se mai foloseste din anul 1979, cind s-a construit unul din beton, cu clasa de
incércare E (Fig. 264 a — d).
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Fig. 265 a — d. Lugoj (jud. Timis). Podul nou
metalic peste raul Timis construit la Resita in
ilustratie de epocd, a) Carte postald din anul
termindrii podului (1902); b) Carte postali
ilustrata din anul 1911; ¢ - d) Podul consolidat
in anul 1963 rdamas aproape nemodificat (Foto-
grafii: 2012)

- 1902: Lugoj, peste Timis — 2 x 33,80 m, masa: 185,55 t; (vezi, infra, p. 236). Se afla
pe DN 6, km 496 + 662. Suprastructura: metal; grinzi cu zabrele, simplu rezemate, calea
jos, cu talpa superioard semiparabolicd. Infrastructura: zidérie de piatrd; podul are de
fapt doud deschideri de 36,00 m, deci nu cum scrie in inventarul Fabricii de Poduri din
Resita. Lungimea totald a podului: 73,50 m; ldtimea partii carosabile: 6,00 m; latimea
intre parapete: 11,20 m. Anul constructiei este in realitate 1912. Podul a fost consolidat
in anul 1963 (Fig. 265 a - d).

- 1907: Iernuteni, langd Reghin, peste Mures — 66 m, masa: 195 t.

- 1907: Petrosani, peste raul Jiu — 51 m, masa: 114,12 t.

- 1909: intre Arad si Aradu Nou, peste Mures — 50 m + 85 m + 50 m, masa: 977,677
t (Fig. 266 a - b) (vezi, infra. p. 226 - 228).

-1910: Oradea, peste Crisul Repede — 24,35 + 37,10 m + 24,35 m, masa: 50,423 t; sub
care trebuie s intelegem pasarela ,Garanos” (vezi, infra, p. 231 - 232).

- Pela 1910/11 se construieste, probabil la Resita, podul peste raul Olt de la Fagaras
(Fig. 267).

- 1928: Tiganesti, peste raul lalomita — 1 x 48,75 + 2 x 24 m, masa: 171,41 t.
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Fig. 266 a - c. Arad (jud. Arad).
Podul , Traian” peste Mures ce face
legdtura intre Arad si Aradul Nou,
construit la Regita in anul 1909,

a) Fotografie din jurul anului 1930;
b) Aspectul actual al podului (Foto:
Andreea Stache, 2005); ¢) Detaliu.

Fig. 267. Fagaras (jud. Brasov). Podul de fier
peste Olt (Fotografie din jurul anului 1900)

© Volker WOLLMANN





