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Fig. 251 a - c. Resita (jud. Caras-Severin).
Constructia podului sudat din Stavila in
anul 1931, a - b) Montarea traverselor
scheletului metalic; ¢) Proba la sarcini

a podului realizatd printr-un strat de
pietris afinat (Fotoilustrata din anul
1931)

Primul pod sudat din Romania, numit ,Podul cu zabrele fard cuie si nituri” (,Git-
terbriicke ohne Nagel und Niete®), a fost realizat din elementele componente executate
sub conducerea ing. Heinrich Hiibler, asamblate la fata locului sub ingrijirea ing. Josef
Kandreas. Anumite faze de constructie ale acestui pod — pentru care s-au folosit maca-
rale improvizate — au fost documentate pe baza unor imagini fotografice din anul 1931,
acestea fiind imagini cu valoare de unicat pentru istoria tehnicii roméanesti (Fig. 251
a - ¢). In plus, imprejuriri fericite au ficut posibili si pastrarea catorva fotografii ficute
in momentul sfintirii podului, ceremonia marcénd aceastd premierd deosebita si pentru
industria metalurgica resiteand (Fig. 252). Sfintirea podului a fost oficiata, dupa cum in-
formeaza ziarul local ,Reschitzaer Zeitung” din 31 decembrie 1931, de preotul Dr. Iosif
Ieremia, in prezenta primarului Eugen Crenian si a medicului-sef al Spitalului Resita, Dr.
Ion Popovici. Panglica cu tricolorul roménesc a fost tiiatd de directorul Uzinelor Dome-
niilor Resita (UDR), Nicolae Balint. Ziarul incheie acest scurt reportaj cu observatia c,
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Fig. 252. Aspect din ceremonia religioasd Fig. 253. Resita (jud. Caras-Severin). Elevatia
de sfintire a podului de cdtre preotul orto- podului sudat din Stavila (Fotografie din jurul
dox-romdn I. leremia la 29 decembrie 1931 anului 1935)

(Fotoilustratd din anul 1931)
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Fig. 254 a - c. Resita (jud. Caras-Severin). Podul nou din beton din Stavila construit deasupra
podului sudat (Foto: 2014)

prin darea in functiune a acestui pod, s-a inlocuit nu numai o epavé cu un pod modern,
dar s-a pus si capat unui litigiu, care a impartit orasul in doua tabere (Fig. 253).

Constienti de importanta podului pentru istoria tehnicii roménesti, edilii I-au prote-
jat cu ocazia sistematizarii drumului care ducea in cartierul Stavila, ce a presupus con-
struirea unui pod nou care si reziste tramvaiului (Fig. 254 a — ¢).

Un al doilea pod sudat la Resita, peste rdul Barzava, in cartierul denumit Resita
Romana, s-a construit in anul 1937. El are o deschidere de 43,7 m, fiind un arc cu grinda
de rigidizare executat numai din profile laminate si tole. Proiectat de inginerii Dan Ma-
teescu si Duiliu Sfintescu, podul a devenit un punct de atractie al orasului, ca pozitie
centrald si situare in apropierea zonei pietonale, o placa comemorativa realizata in metal
turnat fiind fixatd chiar pe un arc al podului in anul 1984, avand urmatorul text: ,1937 /
Acest pod construit la Uzinele Resita in anul 1937 se inscrie in seria acelor dintai poduri
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Fig. 255 a - b. Resita (jud. Caras-Severin). Al doilea pod sudat peste raul Barzava la palatul ,,Cul-
tural” construit in anul 1937, a) Vedere generald; b) Placa comemorativd turnatd dintr-un aliaj de
bronz ridicatd in anul 1984 (Foto: 2013)

complet sudate din tara noastra / Resita — 1984” (Fig. 255 a — b).

In arhiva fotografici a UDR au existat si citeva fotografii care documenteazi chiar
primele faze de montaj (vezi: Helmut Kulhanek, Cartofilie resiteand. Ilustrate istorice
din patru decenii 1898-1938, Timisoara, 2013) (Fig. 256 a — c).

Dupa cele doud experiente reusite, care au avut loc sub conducerea inginerului Jo-
hann Janzer, de montaj rdspunzind ing. Ludovic Biefeld, pana in anul 1960 in nici o alta
parte a tarii nu s-au mai executat poduri sudate. Desi in Europa multe poduri sudate in
acea epoca au suferit accidente, podurile resitene au rezistat traficului tot mai intens,
fara sa necesite consolidari ulterioare.

Dar in peisajul de ansamblu al ,,Orasului focului nestins” (gratie furnalelor) predomi-

Fig. 256 a — b. Resita (jud. Caras-Severin). Etape in

constructia podului sudat la palatul ,,Cultural” in
anul 1937 (Fotoilustrate din anul 1937)
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nd alte tipuri de poduri metalice, construite in ultimele decenii ale secolului al XIX-lea,
realizate in tehnica traditionald de asamblare cu suruburi si prin nituire. Constatarea
ca orasul Resita se afld in uzind — si nu invers, cum se intimpla de obicei — se reflecta
tocmai in abundenta podurilor care traverseaza strada principald, cu traseu paralel fata
de raul Barzava, facand legatura intre diferitele sectii cu profil siderurgic si metalurgic,
servind in acelasi timp si pentru circulatie pietonald. Astfel, numai intre doua sectii: forja
si fabrica de masini, existau trei poduri metalice, la o distantd de cateva sute de metri.
Emblematic pentru orasul de pe Barzava a devenit podul suspendat care traversa strada
principald in zona centrald, asigurand legétura intre otelarie si sectia laminoare, denumit
»Podul inalt industrial”

Imaginea podului este reprezentatd frecvent si pe cartile postale ilustrate (Fig. 257

a-b).

Resifa. Pod inalt indtstrial

Industrie-Hochbahn:

Fig. 257 a - b. Resita (jud. Caras-Severin). ,Podul inalt industrial” (Industrie-Hochbahn), a) Podul
inalt feroviar cu locomotiva ,BOGSAN” (Carte postald ilustrata in jurul anului 1925); b) Strada
principald cu podul in planul al doilea (Fotografie din anul 1930)

3.6.2. Podurile metalice rutiere construite la Resita pana in anul 1937

In vol. I al monografiei 200 ani de constructii de masini la Resita 1771-1972 (Resita,
1971) existd un subcapitol in care este prezentatd productia de poduri metalice de cale
feratd, sosele si apeducte executate de STEG intre anii 1870-1919. De aici aflam ca pri-
mele poduri de cale feratd construite la fabrica de poduri din Resita pentru liniile ferovi-
are din Banat au fost cele de pe traseul Timisoara - Caransebes si Caransebes - Orsova,
din anii 1875 - 1876.

In ceea ce priveste podurile pentru sosele, evidenta incepe cu anul 1882, cand s-a
construit imensul pod peste Tisa de la Seghedin, urmat de podul peste Bega de la Chi-
zatau (jud. Timis), care a fost livrat in anul 1890. Prin urmare, acesta ar fi primul pod
rutier fabricat la Resita.

Realitatea pare s fie alta. Primul sau unul dintre primele poduri fabricate de STEG
la Resita a fost podul pietonal in arc de la Baile Herculane, intre actuala stradd Cerna
si strada Izvorului, construit intre anii 1883 - 1886, cand in aceastd renumita statiune
s-a amenajat complexul balnear Szdpari. Conducerea statiunii a solicitat uzinelor STEG
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o ofertd pausald, punand accent pe necesitatea ca podul sa apard cat mai prezentabil,
preluand forme ale renasterii italiene. Baza de calcul de rezistenta a fost greutatea de
400 kg/m? (persoane). Podul a fost conceput pentru trafic pietonal peste raul Cerna,
pentru facilitarea accesului vilegiaturistilor la bai, pentru ca acestia sa nu mai ocoleasca
pe la Podul de piatrd. Are o lungime de 32 m, cu o structura in arc cu zabrele, cu doua ar-
ticulatii si cu montanti verticali din cornier, placati cu elemente de fonta, inéltimea de 6
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Fig. 258 a - b. Baile Herculane (jud. Caras-Severin) a) Elevatie, sectiune orizontald si verticald a
podului pietonal construit intre 1883 — 1886; b) Detaliu de proiect (dupd Allgemeine Bauzeitung
mit Abbildungen, Wien 1889)
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