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anul 1810 la Rhonicz (astizi Hronec, Slovacia), unde se aflau cele mai vestite furnale in
secolul al XVIII-lea. Avea o deschidere de 5,76 m si a rezistat pana in 1962, anul demo-
larii. La Rhonicz s-a mai fabricat un pod de fonta pentru localitatea Baden, langé Viena,
care s-a prabusit la festivitatea de inaugurare, in anul 1814.

In Transilvania s-a construit, in anul 1859, ,Podul minciunilor” din Sibiu. Piesele
acestui pod, asupra cdruia vom reveni (v. infra, p. 186 - 189), au fost turnate din fonta
obtinuta la furnalul de la Filea (jud. Covasna) (vezi, vol. I, p. 237).

3.5.1.1. Podurile lui Karl Maderspach

Aparitia primele poduri din fonta in arc cu tirant (Bogen), pe teritoriul actual al Ro-
maniei, se leagd de numele inginerului si proprietarului uzinei metalurgice de la Rusca
Montana (jud. Caras-Severin), Karl Maderspach (1789 Oravita — 1849 Rusca Monta-
nd). Nu se poate reconstitui din care dintre vestitele poduri cu tiranti existente la data
respectivd s-a inspirat, daca au fost cumva cele de la Turda sau Fagaras sau cel con-
struit de Antal Bernhard in anul 1820 peste Dunare, intre Buda si Pesta. Cert este c4,
pe langd cunostintele teoretice dobandite la Academia Montanisticd de la Schemnitz
(Banska Stiavnica), Karl Maderspach a acumulat o experienta solidi la furnalele de la
Rusca Montana, pe care le-a condus multd vreme. Aceasta l-a ajutat la elaborarea unei
conceptii noi cu privire la construirea unor poduri metalice cu tiranti, care s-a gene-
ralizat pe plan mondial abia peste 50 de ani. Structura aceasta se aplica si azi, atat la
podurile metalice, cat si la cele construite din beton armat sau beton comprimat. Pané la
aparitia fierului pudlat si a otelului, fon ta a fost singurul material metalic care a putut
prelua componenta orizontala, cea de intindere a fortelor rezultate din greutatea proprie
a podului, incércarile utile si actiunile accidentale.

Unii autori afirméd cad Maderspach ar fi experimentat solutia podului in arc cu tiranti
construind chiar citeva poduri mai mici in zona Rusca Montani. Cert este faptul ca
acest geniu tehnic banatean a construit primul pod din arce de fonta si tiranti din fier
forjat in anul 1833 (si nu 1835 cum s-a crezut multd vreme) la Lugoj, peste raul Stiuca.
Podul avea o deschidere de 18,45 m. Tablierul podului (Briickenbelag) a fost suspendat
pe doua arce construite din elemente tubulare din font4, avind sectiune patrata, imbina-
te intre ele prin suruburi. Capetele arcelor erau legate prin tiranti confectionati din fier
forjat. Sdgeata arcului avea 2,60 m. Dupd o ,perioadd de proba” de 12 ani, podul s-a pré-
busit, probabil din cauza unor greseli de calcul sau de constructie. In Arhiva de Razboi
din Viena se pastreaza doud schite (numerotate 4, 5, dintr-o mapa mai ampla) care infa-
siteazd podul ,nou construit” la Lugoj, pe drumul care ducea la Caransebes, pe un brat al
raului Timis, cu latimea de 10 stanjeni (= 19,2 m). Schitele poartd numai anul 1833, dar
se specificd in titlu ca au fost intocmite la trei luni dupé ce podul a fost dat in ciculatie
(»Ketten Briicke, welche bey Lugos auf der StrafSe nach Caransebes iiber einen 10 Klafter
breiten AusgufS der Temes im Jahre 1833 hergestellt worden, und derzeit schon drey Mo-
nathe befahren wird“ (Fig. 241 a — b). Pe baza unor proiecte deja existente, la care se aduc
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Fig. 241 a - b. Lugoj (jud. Timis). Schite reprezentind podul din fontd peste la revirsarea raului
Stiuca in Timis, construit in anul 1833 (Arhiva de Razboi Viena, cota: K VII k, 214-15 E)
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Fig. 242. Baile Herculane

(jud. Carag-Severin). Podul
din fontd construit de Carl
Maderspach in anul 1838
(Gravura colorata din lucrarea
Wenzel C. W. Blumenbach,
Der Walachisch-Banatische
Regiments-Distrikt in der
Militédrgrenze, Wien, 1840)
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Fig. 243 a - b. a) Elevatie si sectune transversald a podului de fontd peste raul Cerna la Bdile Hercu-
lane (dupa: Aligemeine Bauzeitung mit Abbildungen, 3, 1838); b) Schite de detaliu cu propuneri de
imbundtdtire a proiectului de construire a podului de fontd peste Cerna la Bdile Herculane facute
in anul 1833 (Arhiva de Razboi Viena, cota: K VII k, 214-15 E)
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imbunétatiri in anul 1833 (cum rezultd din alte patru schite pastrate in Kriegsarchiv),
Maderspach construieste, in anul 1837, podul peste Cerna, la Béile Herculane, care a
devenit o podoaba, o atractie a acestei statiuni balneare (Fig. 242).

La acest pod, Maderspach a inlocuit elementele de fontd din care erau alcatuite arcele
podului de la Lugoj cu elemente avand sectiune circulari. Cu o deschidere de 41 m, po-
dul avea patru arce din fontd, sdgeata acestora masurand 4,30 m. Arcele au fost dispuse
doua cate doua pe fiecare laturi a podului, precum la podul de la Caransebes. Intre arce-
le interioare era calea de 5,45 m latime. Cele doud trotuare au fost amenajate pe o parte
si cealaltd a podului, intre cele doud arce aldturate, adica exterioare. Fiecare trotuar avea
latimea de 1,34 m (Fig. 243 a - b). Podul a avut o viata relativ lungd si a fost demolat in
luna ianuarie a anului 1896 pentru a face loc unui pod nou, construit la Resita din otel,

comandat in anul 1895.

Fig. 244 a — b. Caransebes (jud. Caras-
Severin). Podul de fontd peste Timis
dat in functiune in anul 1844,

a) Carte postala ilustrata din anul 1901;
b) Carte postald iustrata din anul 1903

Oricét de frumos va fi fost podul peste Cerna, cea mai reusiti opera a lui Maders-
pach, in acelasi timp si ,cantecul lui de lebeda’, cum spun Jancsé Arpad si Szekernyés
Janos, autorii biografiei sale, aparuta la Timisoara in 2004, a fost marele pod (la acea
vreme) ce lega cele doud maluri ale Timisului la Caransebes. Proiectul a fost modificat
de mai multe ori dupd semnarea lui in anul 1839, mai ales dupa marile inundatii din anul
1842, cand viiturile au provocat mari pagube podului aproape terminat. Podul a fost dat
in circulatie in 13 august 1844 si a functionat pana in anul 1902, fiind inci in stare buni
cand a fost demolat.

Bazandu-se pe experienta dobandita pana la data respectivd, Maderspach a proiectat
un pod pentru Caransebes cu dimensiuni iesite din comun. Si acest pod avea o structura
realizata din arce cu tirantie. Deschiderea era de 56,90 m, iar sageata de 6,64 m. Structura
de rezistentd era alcétuita din patru arce duble din elemente de fonti. Distanta dintre cele
doud arce interioare a fost de 2,13 m, lasdnd loc pentru amenajarea trotuarului. Arcele
exterioare erau montate la o distanta de 4,35 m fata de cele interioare, asigurand o latime
suficienta pentru o cale de pod. Podul a avut prin urmare doua cii de circulatie, cate una
de o parte si de cealaltd a trotuarului, care se afla la mijlocul podului (Fig. 244 a — b).
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Elementele de fonta din care au fost asamblate arcele aveau forma cilindrici, cu cate
doua flanse paralele la cele doud capete; in total s-au folosit trei tipuri diferite de elemen-
te tubulare din font4, care au fost prinse intre ele cu suruburi.

Despre inlocuirea acestui pod in anul 1902 cu unul nou, construit la Resita (vezi,
infra, p. 199).

3.5.1.2. ,,Podul Minciunilor” din Sibiu

»Podul Minciunilor” (Liigenbriicke sau Liegenbriicke) este un pod metalic din orasul
Sibiu, construit in anul 1859 (pus in functiune in 17 ianuarie 1860) deasupra strizii
Ocnei, cu scopul de a face legatura intre Orasul de Jos, Piata Micé si Piata Huet. El este
cel mai vechi pod din fonti aflat in functie de pe teritoriul actual al Roméniei.

In secolul al XVIII-lea, in zidurile orasului (intra muros) Sibiu din partea de nord a
Pietei Mici s-a practicat o deschidere, prelungindu-se actuala stradd a Ocnei (fost Obere
Burgerstadt) in interiorul cetitii si facilitindu-se accesul din Orasul de Jos in Orasul
de Sus. Pani la mijlocul secolului al XIX-lea, accesul in cetate se ficea printr-un tunel
curbat ce trecea pe sub un rand de case care imparteau Piata Micd in doud parti. Locul
pe unde trecea tunelul era numit ,Béancutele Minciunilor’, dupa unele surse acest nume
fiind dat in secolul al XVI-lea de preotul Damasus Diirr (1553-1585). Emil Sigerus, in
Chronik der Stadt Hermannstadt (Sibiu, 1930), citeazd un document din 1771 potrivit
céruia ,trecerea pe sub Podul Minciunilor este iluminata noaptea de trei lanterne, pazite
de trei santinele” De o parte si de alta a intrdrii in tunel existau, pe la 1837, doua casute
de gards, pazite de militari (Fig. 245).

Ca urmare a faptului ca zona in care se afla acest tunel devenise insalubri, fiind
sufocata de gunoaie, care produceau un miros pestilential, magistratul orasului a luat de-

Fig. 245. Sibiu (jud. Sibiu). Latura de Vest a tunelului care iesea in Piata Micd (Litografie din
colectia Michaelis, dupa E. Sigerus, Vom altern Hermannstadt)
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